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RESUMO

O estudo da origem e transformagio da praga ao longo do tempo ¢ de
extrema importancia, ocasionando o zelo pela identidade do local e da cultura
regional, criando assim uma consciéncia patrimonial com o intuito de promover
a sua conservagdo ¢ a consagracdo de sua histéria. Varios desses jardins estdo
presentes em muitas localidades e, em especial, nas cidades coloniais de Minas
Gerais, que possuem suas raizes fincadas na busca incessante pelo ouro e nos
caminhos tragados pela entdo Estrada Real. Nesse intuito objetivou-se fazer uma
avaliagdo historico-cultural e paisagistica da praca Dr. José Esteves e entorno,
localizada em Lavras — MG, cidade fundada por bandeirantes e estabelecida no
Caminho Velho da Estrada Real. A pesquisa centrou-se no periodo entre 1721
(ano de fundacdo do municipio de Lavras) a 2014, sendo que a pesquisa de
campo foi situada entre agosto de 2013 e julho de 2014. A coleta de dados foi
feita por meio de pesquisa de campo com visitas € conversas previamente
agendadas, além de levantamento documental e pesquisas bibliograficas e
fotograficas. A praca Dr. José Esteves foi criada com o intuito de ornar e dar
apoio a chegada de passageiros pela Estacdo de Lavras, sendo cenario para
importantes acontecimentos politicos, militares e culturais. Sua formacgao
ocorreu diferentemente da maioria das pragas brasileiras, que normalmente
tiveram sua construcdo relacionada a uma igreja. Desde sua implantagdo até os
dias atuais, a praga passou por modificagdes minimas em seu tragado, entretanto
a sua vegetacdo foi bastante modificada. A falta de manutencdo, associada a
privatizag@o e ao abandono dos prédios da antiga RFFSA no final dos anos 90,
além do fato de seu entorno ndo ter acompanhado a evolugdo econdémica do
municipio, fez com que seus jardins e adjacéncias perdessem a importancia e as
caracteristicas estéticas que possuia no passado.

Palavras-chave: Jardins histdricos. Paisagismo. Minas Gerais. Ferrovias. Estrada
Real.



ABSTRACT

The origin and transformation studies of one square throughout the time
is extremely important, resulting in preservation of the local identity and
regional culture, creating a patrimonial awareness in intention to promote its
history conservation. Many of these gardens are present in many localities and in
particularly in the Minas Gerais colonial cities that has roots in the unceasing
search for gold and in the planned routes of the Royal Road (Estrada Real). In
this purpose the aim of this study was to building the historic-cultural and
landscape evaluation of the Dr. José Esteves Square and its surroundings,
located in Lavras - MG, Brazil, a city established by pioneers and on the Royal
Road old route. This research focused on the period between 1721 (Lavras city
foundation year) and 2014, whereas the field research was set from August,
2013 to July, 2014. The data collected was taken from this field research with
visits and talks previously scheduled, in addition to documental, bibliographic
and photographic research. The Dr. José Esteves Square was created in order to
ornament and give a support to the passengers arrivals in the train station turning
into this scenery in an important political, military and cultural space. Its
emergence occurred in a different way from many Brazilian’s squares, which
normally had their construction related to churches. Since its construction until
nowadays, the square recieved minimal changes in its layout, however its
vegetation was drastically modified. The lack of maintenance of this space in
addition to the privatization and the abandonment of the train station in the end
of 1990's, besides of the fact that its surroundings had not accompanied the
economic development of the municipality, result in the gardens and surrounds
loss of the importance and aesthetical features that present in the past.

Keywords: Historic gardens. Landscaping. Minas Gerais. Railroads. Estrada Real.
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1 INTRODUCAO

No Brasil a maioria das pragas foi constituida em espagos livres a frente
de igrejas, os denominados adros, se tornando quase que uma regra nascerem
associadas a este tipo de edificio (CALDEIRA, 2010). Esses locais eram
inicialmente destinados a manifestacdes de carater religioso, como batismos e
procissdes, sendo em seguida utilizados para a¢des de ordem civica, militar e
politica.

Devido a essas manifestagdes, como também pela ocorréncia de fatos de
elevada importdncia para sociedade que estdo arraigados na memoria da
populagio, os jardins ou pragas podem ser denominados como histéricos, como
¢ relatado na Carta de Florenca (1999): “um sitio histérico é uma paisagem
definida, evocadora de um fato memoravel: lugar de um acontecimento histdrico
maior, origem de um mito ilustre ou de um combate épico, assunto de um
quadro célebre, etc.”.

Todavia, na realidade brasileira, a pragas equivalem aos jardins histdricos
em importancia simbdlica e afetiva, pois sdo locais de encontro e convivio,
assim como os parques, jardins e passeios das cidades historicas e também das
grandes metropoles, entre outros locais (CARTA DE FLORENCA, 2010).
Mesmo que ndo ocorram fatos ou que ndo haja construgdes de elevada
importancia, esse local ainda possui um valor histérico, pois pode servir como
palco para acontecimentos da vida cotidiana de diversas pessoas, fazendo com
que cidaddos guardem nesse espago um apego, uma memoria propria.

Dessa forma, foram e sdo formados espacgos de interagdo socioculturais
utilizados milenarmente pelos povos gregos e romanos e, atualmente, sdo
valorizados ndo somente pela sua conotacéo historica, mas pelo valor estético e

ambiental que representam no meio urbano, uma vez que os jardins constituem
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areas verdes que quebram o aspecto cinzento causado pela grande massa
asfaltica e das edificacdes, colocando o homem em contato com um pequeno
segmento da natureza, ndo precisando mais estar necessariamente associados a
algum prédio religioso.

Portanto, o resgate do valor historico e paisagistico dos jardins histdricos
se faz de suma importancia para a sociedade, de forma a proporcionar um olhar
diferente para as pessoas que associam a praga a um lugar perigoso ou sem
nenhum valor, contribuindo para um despertar de uma consciéncia patrimonial
com o intuito de agenciar sua preservagio (ANDRE, 2008), ocasionando o
desejo e valorizagdo desse espago.

Os jardins histéricos estdo presentes em muitas localidades e, em
especial nas cidades de Minas Gerais, que possuem suas raizes fincadas na busca
incessante pelo ouro e nos caminhos tracados pela entdo Estrada Real (JUSTE,
2012), que deram origem a diversos municipios, sendo essa rota utilizada para
escoar as riquezas encontradas até a capital do império na época, a cidade do Rio
de Janeiro.

O municipio de Lavras — MG esta situado na rota do caminho velho da
Estrada Real, devido a exploracdo aurifera ocorrida na regido na época do
imperial. Além disso, o municipio foi fundado por bandeirantes, personagens
que faziam expedigdes pelos sertdes do Brasil com o objetivo de escravizar
indios, procurar pedras e metais preciosos e destruir quilombos (MOTA;
BRAICK, 2002).

Outro fato relevante para a cidade foi a implantacdo de um dos trechos da
Estrada de Ferro Oeste de Minas, respeitavel ferrovia que fazia conexdo com
outras localidades de importancia econémica no pais, vindo posteriormente a se
tornar a RFFSA. A presenca da mesma ocasionou o desenvolvimento de Lavras

e regido, por ser o mais rapido meio de transporte da época.
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A primeira esta¢do que ligava essa estrada de ferro a Lavras estd situada
na Praca Dr. José Esteves, também conhecida como Praga da Estagdo, e sua
histéria se encontra estreitamente ligada aos acontecimentos provindos dessa
ferrovia, que durante seu periodo de maior atividade desenvolveu o entorno da
praca e vizinhanga, correspondente a zona norte do municipio.

Nesse contexto, o objetivo do trabalho foi avaliar a evolugdo, ndo sé

histérica como também cultural e paisagistica da Praga Dr. José Esteves.
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2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 A descoberta do ouro nas Minas Gerais

A fundagio das cidades no estado de Minas Gerais ¢ o nascimento dos
jardins dentro do meio urbano requer uma avaliacdo prévia de eventos que
antecederam esse momento. Uma releitura das circunstdncias permite uma
melhor compreensdo dos fatos que levaram a fundacdo do municipio de Lavras
e, portanto, a criagdo da Praca Dr. José Esteves até os dias atuais, como por

exemplo, a descoberta e exploracdo de metais preciosos no Brasil.

2.1.1 Os bandeirantes

As primeiras bandeiras ou entradas datam dos séculos XVI e XVII. Essas
expedicdes eram organizadas em Sao Paulo com diferentes objetivos: escravizar
indios, procurar pedras e metais preciosos e destruir quilombos (MOTA;
BRAICK, 2002). Elas comegaram a ser realizadas apos o periodo de ocupacio
do litoral, adentrando no interior do territorio brasileiro que era chamado de
“sertdes” (CARVALHO, 2009).

A bandeira geralmente contava com um padre capeldo para o culto
religioso, oficiais para os atos juridicos, escrivdes para os roteiros e noticias, €
demais individuos que levavam consigo bagagens, armas, utensilios e
ferramentas e a frente, uma bandeira flutuante indicando as origens do nobre
chefe (VILELA, 2007). Esses personagens que desbravam o interior do Brasil
eram entdo chamados de bandeirantes.

A noticia de terras abundantes em ouro se espalhou rapidamente e o

interesse em tentar encontrar o metal precioso moveu pessoas tanto de diversas
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partes do Brasil como também de Portugal, para o interior das minas, com o
intuito de facil enriquecimento. E da divulgagdo de que havia ouro, em maior ou
menor quantidade, que surge a expressdo “minas gerais” (MARQUES, 2009).

O auge da busca pelo ouro nas Minas Gerais deu-se na época colonial até
meados do século XVIII. Durante esse periodo, o Brasil apresentou-se como o
maior produtor mundial do metal, com 840 t de ouro, cabendo assinalar que,
somente em Minas Gerais na fase de apogeu (1741 a 1760), foram extraidas
187,4 t (média de 9,4 t/ano) (CALAES et al., 2008).

A busca pelo ouro e pelas pedras preciosas vai fazer surgir “os muitos
caminhos” que levavam as minas (CARVALHO, 2011). Além disso, para escoar
grande quantidade de ouro das minas para a corte do Rio de Janeiro, era
necessaria a utilizagdo de rotas, que em seu conjunto sao atualmente conhecidas
como Estrada Real.

O primeiro nucleo de povoamento do “territorio mineiro” foi o Sertdo de
Cataguases, regido das minas do ribeirfo de Nossa Senhora do Carmo e de Ouro
Preto, sendo que em 1720 foi criada a capitdnia de Minas Gerais, objetivando
marcar fortemente a presenca da coroa, necessaria para impor ordem aqueles
sertdoes (MARQUES, 2009).

Posteriormente, outros povoamentos foram sendo formados, seja devido a
exploragdo aurifera ou a simples passagem de bandeiras ou entradas por aquele

local, dando origem a diversos municipios que conhecemos hoje.

2.1.1 Campos de Sant’Ana das Lavras do Funil: breve histéria de uma

cidade

A Serra da Bocaina e os Bandeirantes

Altaneira, altiva, esgue-se a serra da Bocaina
Marco sublime dos intrépidos bandeirantes,
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Que transpuseram estas paragens do Sul de Minas
Em busca de pedras e do ouro fascinante.

Lavras, jazia adormecida no espléndido leito
Quando a cobiga, sob os efeitos delirantes

Sobre ela travou-se a luta que se destina

Da sua riqueza, do subsolo que eles estava afeito!

Sulcos abriram: fendas enormes ferem a terra

E o ouro reluziu nas mdos duras e calejadas,

Dos desbravadores intemeratos, destemidos que [encerra
A grandiosa riqueza por eles conquistada

Fé-los prosseguir a outras paragens destinadas

Cujo unico intuito era encontrar as Esmeraldas

(MELO, 1979)

Conhecida como a terra das escolas ¢ dos ipés e em seus primordios
denominada Campos de Sant’Ana das Lavras do Funil, a data de fundagdo da
cidade de Lavras ¢ um pouco confusa.

Trés relatos foram achados referentes a formagdo do Arraial de Sant’Ana
de Lavras do Funil: 1721, 1723 e 1729, sendo o mais preciso o que alude ao
povoamento do local em 1721, pois os outros sdo citados somente como datas
aproximadas (NEMETH-TORRES, 2012). A Prefeitura Municipal de Lavras -
PML (2014) considera que a cidade teve sua fundagio na primeira metade do
século XVIII, em 1729, sendo que seus primeiros habitantes estavam
empenhados na busca pelo ouro (PML, 2014).

As riquezas naturais do municipio eram o ouro, que se achava espalhado
em camadas em quase toda parte ¢ no leito dos cdrregos, a argila de boa
qualidade, algum magnético e calcarios (SANTOS, 1983). O ouro foi explorado
pelos antigos, como bem atestam os montes de cascalho que em toda parte se
encontram, assim como as grandes escavagdes para a extragdo do mesmo
(SANTOS, 1983).

Ao contrario do que muitos pensam o fundador de Lavras, o bandeirante

Francisco Bueno da Fonseca nfo teria visitado a regido pela primeira vez no



24

momento de fundagdo da cidade, sendo que sua primeira passagem pela regido
se deu apos a Guerra dos Emboabas, em 1709, quando os refugiados paulistas
teriam se deslocado as densas matas da Serra de Carrancas (NEMETH-
TORRES, 2012).

Assim, sua segunda vinda, quando ocorreu a fundacgio da cidade, também
ndo foi com fins de exploracdo de novas terras em busca de ouro, mas devido a
fuga de um confronto ocorrido em 1712 (NEMETH-TORRES, 2012).

Apods experimentar a mineracdo, o arraial de Lavras do Funil projeta-se na
agropecudria com a presenca definitiva da extensa familia Bueno da Fonseca,
autoridades do reino e fazendeiros criadores de gado (NEMETH-TORRES,
2012).

O municipio de Lavras desenvolveu-se ao redor da capela de Sant’Ana. A
construcdo da capela foi feita por meio de um pedido de Francisco Bueno da
Fonseca enviado ao arcebispo de Mariana, Frei Manuel da Cruz, sendo que a
licenga para sua construgdo foi concedida em 1751 e sua inauguracdo em 1754,
mas sua conclusio so foi realizada em 1810 (SILVA; PAIVA, 2008).

A passagem do arraial de Lavras do Funil a condigdo de vila, ocorrida em
13 de outubro de 1831, representa a emancipagdo politica de uma freguesia
através da criagio de uma Camara municipal prépria (NEMETH-TORRES,
2011).

O municipio de Lavras estd localizado no sul de Minas e atualmente
possui uma area de 564,495 km” e conta com uma populagio total de 92.200
habitantes (PML, 2014). Além disso, hoje a cidade faz parte do caminho velho
da Estrada Real.
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2.1.2 A Estrada Real

A Estrada Real foi a primeira grande articulagdo da Metrépole
Portuguesa e sua colonia que se desenvolveu mais internamente no territorio
brasileiro, ao longo dos séculos XVII, XVIII ¢ XIX (BESSA, 2011). Essas
estradas “cumpriram o papel de ampliar a ocupag@o do territorio, permitir um
comércio mais fluido entre as vilas e cidades, ajudando a definir novos espagos
de controle e fiscalizagdo da producdo” (CALDEIRA, 2009, p. 37).

A expressdo “Estrada Real” ndo ¢ originalmente brasileira, tendo chegado
a antiga colonia a partir da metropole portuguesa (BRASIL, 2008). Aqui teria
passado a designar, da mesma forma que em Portugal, aqueles caminhos
mantidos pelo Coroa, nas quais cobravam tributos pelo transito de pessoas,
mercadorias e animais (BRASIL, 2008).

A Estrada Real era composta por trés rotas (Figura 1). A primeira rota
ficou conhecida como Caminho Velho, que além de muito longo, era perigoso e
tortuoso (BESSA, 2011). Assim, o chamado Caminho Velho compreende o
maior dos itinerarios da Estrada Real. A defini¢do do Caminho Geral do Sertéo,
como ficou conhecida o antigo caminho dos paulistas, deu-se pelo empenho do
bandeirante Ferndo Dias Pais em sua ultima expedicdo (1674-1681)
(CARVALHO, 2009).

Como a dificuldade para percorrer o referido trajeto era grande foi entéo,
construida uma nova rota para dar maior seguranca e controle ao escoamento do
ouro produzido. Essa rota foi denominada como Caminho Novo ou Estrada Real
de Vila Rica e foi concluida em 1707, localizando-se entre o Rio de Janeiro e

Vila Rica e sendo, portanto, planejada pelo governo imperial (BESSA, 2011).
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A terceira rota surgiu com a descoberta de diamantes em 1700, onde
atualmente se encontram as cidades de Serro e Diamantina, € ¢ conhecida como

Caminho dos Diamantes (BESSA, 2011).

Figura 1 Mapa da Estrada Real e suas trés rotas: Caminho Velho, Caminho Novo e
Caminho dos Diamantes
Fonte: Instituto Estrada Real - IER (2015)

Ao longo dos anos Oitocentos, as estradas reais foram perdendo o
sentido fiscal que detinham no auge da economia mineradora, passando a ser
consideradas tdo somente bons caminhos de circulagdo e referéncias regionais a

locais nos territérios que cortavam, consolidando-se assim, como “estradas
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publicas”, denominagdo que retrata o momento em que a estrada deixa de ser
propriedade do rei e passa a pertencer a toda coletividade (BRASIL, 2008).

Segundo Juste (2012), com a decadéncia do ouro e desenvolvimento
industrial, as Estradas Reais cairam em desuso, sendo substituidas pelas malhas
ferrovidrias. Hoje, a Estrada Real ¢ considerada a maior rota turistica do pais,
compreendendo 1.630 km de extensdo (IER, 2015).

Muitas cidades conhecidas de importancia historica estdo inseridas nesses
caminhos e foram constituidas a partir da exploracdo aurifera. A cidade de
Lavras foi incluida no roteiro da Estrada Real somente em 2009, apds um longo
processo de apresentagdo de documentos que comprovam a importancia da
cidade na rota do ouro, sendo usada como entreposto de abastecimento para os
bandeirantes ¢ mineradores de Vila Rica, hoje Ouro Preto, como também
travessia pelo Rio Grande, local onde foi autorizada a passagem em 1701, de

pessoas e animais, sob a cobranga de pedagio (SALGADO, 2009).

2.2 As ferrovias

Implantadas no Brasil em meados do século XVIII, as ferrovias
trouxeram para o pais novas possibilidades, além do desenvolvimento das
regides por onde seu tracado passava. Isso repercutiu em costumes ¢ fatos que

hoje fazem parte da histdria brasileira.

2.2.1 Estrada de ferro no Brasil: um pouco de histéria

A primeira tentativa para a implantagdo de uma Estrada de Ferro no Brasil

deu-se em 1835, quando o regente Diogo Antdnio Feijé promulgou uma lei,
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concedendo favores a quem quisesse construir e explorar uma estrada de ferro
ligando o Rio de Janeiro as Capitais de Minas Gerais, Rio Grande do Sul e Bahia
(BRINA, 1983).

Apesar dos incentivos concedidos pelo reinado na época, ndo houve
interesse pela realizagdo de tal investimento, uma vez que o mesmo era
considerado de alto risco (BRINA, 1983).

A primeira estrada de ferro brasileira, denominada Imperial Companhia de
Navegacdo a Vapor e Estrada de Ferro Petrépolis comecou a ser construida
somente duas décadas depois, em 1852, por iniciativa de Irineu Evangelista de
Souza. Na ocasido, o idealizador da ferrovia recebeu o titulo de Bardo de Maua,
e homenageou sua esposa, Maria Joaquina, batizando de Baronesa a primeira
locomotiva a funcionar no pais, construida dois anos antes na Inglaterra (LIMA,
2009).

Desse modo, em 30 de abril de 1854 foi inaugurada a primeira Estrada de
Ferro no Brasil, com 14,5 km de extensio, percorridos em 23 minutos, ou seja,
com 38 km/h que ligava o Porto de Maua (no interior da Baia de Guanabara) e
Petropolis (BRINA, 1983) e era utilizada para escoar o café mineiro e
fluminense. Todo o material rodante e de via permanente era vindo da Inglaterra,
onde Maua estudara as primeiras estradas de ferro inglesas (TREVISAN, 2004).

Até o final do século XIX diversas concessdes foram outorgadas para a
construgdo de ferrovias com bitola métrica, como por exemplo: Companhia
Mogiana e Sorocabana, Santo Amaro, Paranagua a Curitiba, Porto Alegre a
Novo Hamburgo, Dona Tereza Cristina e Corcovado sendo que, dentre as de
bitolas menores vale destacar a Oeste de Minas (DEPARTAMENTO
NACIONAL DE INFRAESTRUTURA E TRANSPORTE - DNIT, 2015).
Atualmente, o Unico trecho de bitola estreita em funcionamento no pais e talvez

no mundo esteja localizado entre Sao Jodo Del Rei e Tiradentes (LIMA, 2009).
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A bitola' com essa medida foi escolhida devido & uma recomendagio
técnica ¢ também por razdes econdémicas ¢ ganhou o nome de “bitolinha”,
devido a sua menor dimensdo quando comparada as outras bitolas existentes
(SANTOS, 2009), sendo esse tipo de bitola o escolhido para ser implantado no
trecho da Estrada de Ferro Oeste de Minas correspondente a cidade de Lavras —

MG, inaugurado no final do séc. XIX.

2.2.2 A Estrada de Ferro Oeste de Minas

A Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM) era uma importante forma de
entroncamento com a ferrovia D. Pedro II e foi inaugurada no fim de julho de
1881.

A principio, a ferrovia tinha apenas quatro estagdes: Sitio, Barroso, Sao
José Del-Rei (que teve seu nome posteriormente trocado para Tiradentes) e Sdo
Jodo del-Rei e dois postos telegraficos, Ilhéus e Capao Redondo (VAZ, 1922).
Sua inauguragdo contou com a presenca ilustre do Imperador Dom Pedro II e da
Imperatriz Dona Teresa Cristina (VAZ, 1922).

Além de atingir o Nordeste, a EFOM pretendia também atingir a regifo
Centro-Oeste ao planejar instalar uma estacdo que ligava a cidade de Barra
Mansa ao norte do estado de Goias. Campos (2012, p. 108), relata como esse
trecho se desenvolveu:

desde 1907 existia a Estrada de Ferro Goids, que iniciava
seus trilhos onde terminava a Oeste, em Formiga. A Oeste
buscava descer a serra da Mantiqueira até Barra Mansa, na
linha da Estrada de Ferro D. Pedro II e atingir o mar através
de Angra dos Reis. Partindo de Lavras (1895), atingia Paulo

" A bitola tem como definigdo a distincia entre os trilhos de uma ferrovia, sendo que
no Brasil existem trés tipos de bitola: larga (1,60m), métrica (1,00m) e mista
(MINISTERIO DOS TRANSPORTES, 2015).
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Freitas em 1898; Traituba, em 1903; Sdo Vicente, em 1912;
Andrelandia, na época Turvo, em 1914; e ainda nesse
mesmo ano chegava em Arantes. Resolvidos os problemas
da travessia da serra, partindo de Arantes, a linha da Oeste
cruzou por cima a linha que pertencera a Viagdo Férrea
Sapucai, em Rutilo, ¢ se encontrou com os trilhos que
vinham de Barra Mansa somente em 25 de maio de 1915.
Esta ligacdo entre Lavras e Barra Mansa contempla o
tragado defendido no documento intitulado “Linhas sobre a
Via Ferrea no Sul de Minas Geraes”, de 1875, para ligagdo
entre o sul de Minas e o Rio de Janeiro.

A partir do exposto é possivel observar que a cidade de Lavras era um
importante ponto para a ligacdo entre duas regides de grande relevancia na
economia brasileira.

Coimbra (2009) relata que a primeira estagcdo de Lavras foi inaugurada em
01 de abril de 1895, apos o estabelecimento do decreto n® 9811 de 26 de
novembro de 1889, que implicava na ligagdo entre Ribeirdo Vermelho e Lavras
com extensdo de 9 km, sendo necessaria assim a construgdo da ponte sobre o Rio
Grande, que se deu a partir de 1892 e foi concluida em 1894.

Anos antes de sua construgdo, em 1822, o viajante Augusto de Saint-
Hilaire parece que ja previa os possiveis beneficios que um rio com as
caracteristicas do Rio Grande traria para a regido em que ele estava alocado.

Outros rios, o Rio Doce, o Jequitinhonha e o Rio Grande,
oferecerdo um dia os mais uteis meios de transporte a provincia
das Minas, que ainda ¢ regada por uma multiddo incrivel de rios e
regatos (SAINT-HILAIRE, 1938, p. 85).

Em 1898 a estrada ferroviaria foi estendida até Carrancas e em 1926, foi
inaugurado o trecho que ligava Lavras a Trés Coragdes (COIMBRA, 2009), na
qual foi construida para esse proposito a estagdo Costa Pinto. Em 1915,
realizava-se a ligacdo entre Carrancas ¢ Cedro (Passa Vinte), contemplando o

trecho entre Lavras e Barra Mansa (COIMBRA, 2009).
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Devido a um déficit or¢amentario ocasionado pela sua grande extensio,
que servia a uma zona rica, porém relativamente despovoada e também a
diferenca de bitola entre seus diferentes trechos, obrigando a transferéncia ou
baldeacdo de mercadorias entre vagdes de trechos de 0,76m para 1,00m e vice-
versa, 0 que gerava despesas no trafego, em 13 de junho de 1903, a EFOM foi
liquidada, leiloada e adquirida pelo governo federal, passando a ser uma das
maiores empresas controladas pelo Estado no pais (LIMA, 2009), sendo a partir
de entdo denominada Rede Mineira de Viagdo (RMV).

Em 1952, foram iniciados estudos para a formac¢do da rede nacional,
criada em 1957 pelo governo Juscelino Kubitschek, com o nome de Rede
Ferroviaria Federal Sociedade Anonima (RFFSA), a Rede, que passou a
controlar quase todas as ferrovias do pais (LIMA, 2009), incluindo a RMV.

A deterioragdo dos servicos de trilhos no comego do século XX foi, até
certo ponto, a razdo para a énfase dada ao desenvolvimento da rede rodovidria
depois de 1945, através da criacdo do Departamento Nacional de Estradas
(DNER) ¢ do Fundo Nacional de Estradas. Outros dois momentos que
auxiliaram na diminui¢do na quantidade de estradas de ferro no Brasil foram em
1964, devido a ditadura militar, que priorizou as rodovias em detrimento das
ferrovias e em 1996, na qual o governo neoliberal de Fernando Henrique
Cardoso desestatizou a malha nacional e iniciou o processo de liquidacdo da
Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anénima -RFFSA. Em 2009, o Brasil
contava com uma malha menor que em 1925 (LIMA, 2009).

Assim, a partir da década de 1970 todo o sistema ferroviario brasileiro
entra em decadéncia em razdo da maturagdo e da concorréncia com o sistema
rodoviario (rodovias federais, estaduais e municipais) e da falta de investimentos
no setor ferrovidrio pelo Estado e pela iniciativa privada (SILVEIRA, 2002),

decadéncia que vem se perpetuando ainda nos dias atuais.
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2.3 As Pracas Brasileiras

Todas as cidades, grandes ou pequenas, t€ém sempre uma praca onde
aconteceram fatos que, pela sua importancia, trazem para aquela area um valor
historico bem maior do que o representado pela sua fungfo urbana (FERREZ,
1983). Por isso, estudar a origem e historia de uma praca é de extrema
importancia para o entendimento do valor que elas possuem em diversos

contextos.

2.3.1 Origem das pracas no Brasil

Enquanto nas cidades europeias apareciam associados a palécios,
mosteiros e conventos, no Brasil, os primeiros jardins encontravam-se em
propriedades religiosas ou quintais residenciais sem grande expressdo (GOMES,
2007).

Gomes (2007, p. 110) ainda explica que:

durante muito tempo e, praticamente, até¢ o século XIX, a
vegetacdo nas cidades brasileiras ndo era considerada
relevante, visto que, a cidade aparecia como uma expressao
oposta ao rural. Havia, portanto, uma valorizag¢do do espaco
urbano construido, afastado completamente da imagem rural
que compreendia os elementos da natureza. Nesse periodo,
os espacos urbanos ndo eram densamente ocupados, nem
apresentavam de maneira gritante os problemas sociais e
ambientais que atualmente se fazem presentes no seu
interior.

A maioria das pragas no Brasil se desenvolveu proximas a uma igreja,
pois ao seu redor era deixada uma area livre (denominada largo) para a

realizagdo de festividades religiosas, ¢ por isso a concepgdo desse espago
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publico no imaginario dos cidaddos esteja sempre associada a um prédio
religioso, uma vez que:

a praca como tal, para reunido de gente e para um sem
nimero de atividades diferentes, surgiu entre nos, de
maneira marcante e tipica, diante de capelas ou igrejas, de
conventos ou irmandades religiosas. Destacava, aqui e ali,
na paisagem urbana estes estabelecimentos de prestigio
social. Realcava-lhes os edificios; acolhia os seus
frequentadores (MARX, 1980, p. 50).

As pragas, geralmente inseridas no coragdo das cidades brasileiras,
fazem parte do cotidiano e da historia de uma cidade ¢ ¢ por isso que muitos

desses logradouros podem ser qualificados como histdricos.

2.3.2 Pracas historicas

No Brasil, algumas pragas estdo localizadas em cidades criadas em
séculos anteriores e, devido a sua importincia para a cultura nacional, sdo
denominadas cidades histdricas. Segundo o Instituto do Patriménio Histdrico
Artistico Nacional - IPHAN (2015), as cidades e os nucleos histdricos
representam as referéncias urbanas do Brasil e sdo sempre cidades tradicionais,
marcadas por cendrios urbanos diferenciados, relacionados com manifestagdes
culturais tradicionais e com eventos histdricos.

A maioria dessas cidades foi originada a partir da exploragdo de metais
preciosos, no contexto do estado de Minas Gerais. A religiosidade dos
mineradores era intensa e ao encontrar ouro construiam pequenas capelas
proximas aos locais de extracdo ou, as vezes, apenas altares com a imagem de
algum santo. No entorno dessas capelas os nucleos eram formados, denominados
“arraiais” (TEIXEIRA, 2009).

No tocante a sua forma, as pragas raramente eram de uma regularidade

perfeita (GUIMARAES, 2004). Mesmo quando relativamente quadrangulares,
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como o “Terreno de Jesus” e o “Colégio dos Jesuitas”, ambas em Salvador, os
alinhamentos nfo eram seguidos a risca ¢ um angulo avangava sobre o terreno,
respectivamente (GUIMARAES, 2004).

Isso aconteceu possivelmente porque as cidades brasileiras possuem como
caracteristica um tracado irregular devido a falta de planejamento em sua
constitui¢do, o que ¢ atribuido a colonizag¢do Portuguesa, sendo justamente essa
diversidade do tracado urbano que propiciou a riqueza paisagistica encontrada
nas cidades coloniais do territorio portugués ultramarino (CALDEIRA, 2010).

Ao longo da histdria urbana brasileira, as pragas desempenharam papéis
diferenciados na sociedade. Ora civicamente, ora militarmente, esses
logradouros se destacavam nas cidades pelas fungdes que exerciam (GOMES,
2007). Durante muito tempo, fun¢des como essas deram o significado a esses
espagos publicos, tidos como o simbolo do poderio estatal e religioso (GOMES,
2007).

Com o desenvolvimento da sociedade, a praga passa a perder sua funcio
uma vez que as manifestagdes de ordem militar e religiosa passam a ocupar as
grandes avenidas, sendo possivel, portanto, implantar em seu interior a
vegetacdo, valorizando-se apenas seu aspecto ambiental em detrimento de seu
carater histdrico e cultural. Era a no¢do de salubridade urbana, introduzida pela
cultura cientifica do século XVIII, que atribuiu a vegetacdo uma fungéo além do
sentido pitoresco ou romantico que a arte impusera sobre a paisagem natural
(SEGAWA,1996).

Hoje, as pracas sdo unidades urbanisticas fundamentais para a vida urbana
e seu modo de tratamento e uso indicam o nivel de civilidade de seus usuarios e
o exercicio dos direitos e deveres de cidadania nela vivenciados (SILVA;

PAIVA, 2008).



35

Entretanto, sua principal finalidade tem sido atualmente desprezada ou
esquecida por muitos cidadéos, pois diante das possibilidades de lazer oferecidas
pelas novas tecnologias, e pela midiatizagdo em geral a sociedade
contemporanea, espagos publicos como as pragas se tornam pouco frequentados,
pois as grandes cidades capitalistas ndo garantem a seguranca da populagéo e se
estruturam pela divergéncia entre o publico e o privado (GOMES, 2007).

Além disso, o medo associado a violéncia urbana, que inicialmente era
vinculado as grandes cidades, apresenta na atualidade, generalizagdes na
realidade e no imaginirio também das médias e pequenas cidades
(MENDONCA, 2007), fato esse que vem alterando costumes e repercutindo na
sua desvalorizag@o dos jardins publicos em todos os sentidos.

Associado a isso, ocorreu também que muitos exemplares de jardins que
se encontravam na malha urbana foram perdidos ou depredados, seja por
interesses politicos e especulativos ou por desconhecimento de seus
administradores e do proprio publico (ANDRADE, 2008).

Segundo De Angelis e De Angelis Neto (2004), no Brasil, embora néo se
disponha de volume consistente de pesquisas sobre seus jardins historicos, seja
de propriedade publica e/ou privada, constata-se que os exemplares existentes
sdo, geralmente, desconhecidos do grande publico e, em sua maioria, no
valorizados.

Segundo André (2008), ¢ necessario promover a valorizagdo do espaco
urbano igualando-o ao monumento, visto que a sua valorizagdo histdrica e
artistica, contribuird para uma consciéncia patrimonial com a clara intengdo de
promover a sua conservagdo, promovendo por sua vez o gosto de identificacdo
com esse espago. Deve-se assim fomentar a participagdo civica dos habitantes
através do processo participado de conhecimento historico, como forma de

avaliagdo e apropriagdo da paisagem cultural (ANDRE, 2008).
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Com a finalidade de trazer a tona novamente o afeto de atores e artistas
por esses jardins € que sao feitas intervencdes. Dentro da histdria da ideologia da
preservagdo, a defini¢do de diretrizes distintas para a conservacdo e restauragio
de jardins data do final da década de 1970 (ANDRADE, 2008), uma vez que no
passado a no¢do de Patriménio Cultural se restringia somente aos monumentos
edificados, uma vez que os jardins eram relegados ao segundo plano, por serem
considerados uma arte menos complexa.

Segundo a Carta de Juiz de Fora (2010), o conceito de Patrimonio
Cultural abrange a paisagem e outros exemplos de sua interagdo com a natureza.
O jardim destaca-se, entre as demais categorias do patrimonio cultural, por
apresentar lacos em comum com o patrimdnio natural e por sua estreita ligago

com a qualidade de vida na cidade (ANDRADE, 2008).

2.3.3 Intervenciio em jardins historicos no Brasil

Constituido principalmente por vegetagdo, e como tal deterioravel e
renovavel, o jardim histdrico exige regras especificas para sua conservagdo e
manuten¢do, entretanto, apesar da vegetagdo ser o elemento mais exigente, ndo
significa que devemos deixar em segundo plano os outros componentes do
jardim (DE ANGELIS; DE ANGELIS NETO, 2004). Esses jardins comportam
obras de arte (esculturas, edificagdes e tantas outras) as quais, com a vegetagao,
compdem o conjunto desses espagos; ndo hd como e nem se deve dissociar um
elemento do outro (DE ANGELIS; DE ANGELIS NETO, 2004).

De Angelis e De Angelis Neto (2004) ainda salientam que tal jardim ¢
diferente de um jardim historico, pois, se o primeiro permite a livre expressdo do
projetista, no segundo esse comportamento ndo é permitido; a liberdade de

(re)projetar e intervir reduz-se a zero.
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As pragas s3o locais que sempre estdo presentes no cotidiano das pessoas
e onde a formagdo histdrico/cultural de uma cidade esta ligada a esses espagos.
Elas podem ser inseridas dentro dos jardins historicos e, dessa forma,
contribuem para a memoria e identidade de um povo, podendo ser considerados
como heranca cultural e monumento vivo (ANDRE, 2008).

O cuidado com jardins histdricos € tarefa bastante complexa que exige a
tomada de decisdes, envolvendo muitas operagdes, sob a responsabilidade de
diferentes especialistas (OLIVEIRA, 2007). Dentre as possiveis intervencdes a
serem feitas em jardins, para que os mesmos permane¢am com sua originalidade
¢ caracteristicas, podem-se destacar duas: a restauragdo ¢ a restituigao.

A restauragdo ¢ a acdo de recuperacdo e reintegracdo de partes ou de
todos os elementos de um bem cultural mével ou imovel com o objetivo de
preservagdo (OLIVEIRA, 2007). As intervengdes de restauragdo nos jardins
historicos tém a finalidade de garantir a unidade e permanéncia no tempo dos
valores que caracterizam os conjuntos, por meios e procedimentos ordindrios e
extraordinarios (OLIVEIRA, 2007).

A restituicdo € o conjunto de operagdes para a recuperacdo das
condi¢des originais do bem cultural, em respeito ao espirito da época, seja por
remogdo de partes espurias ou por reconstrugdo de partes, supostamente
originais, ja degradadas ou desaparecidas (OLIVEIRA, 2007).

Outras agdes que visam salvaguardar os bens culturais identificados,
salvaguardados e protegidos sdo: identificagdo, planejamento, protecao,
conservagao, revitalizagdo, manutengao, entre outras (DELPHIM, 2005).

Os jardins historicos sdo o mais rico exemplo de testemunho da relagdo
entre a cultura ¢ a natureza, testemunho que se preserva no carater das

intervengdes realizadas no local e no estado de espirito dos que dele usufruem.
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Preserva-los é um ato de respeito a vida, ao equilibrio ambiental, & obra e ao

legado humano (DELPHIM, 2005).
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3 METODOLOGIA

O trabalho centrou-se no periodo compreendido entre 1721 (ano de
fundag¢do do municipio de Lavras) a 2014. Foi realizada uma analise da evolugao
histérico-cultural e paisagistica da Praca Dr. José Esteves, baseando-se nas
transformagdes morfologicas da ocupacio do espago e das representacdes sociais
encontradas. A pesquisa foi orientada pela metodologia qualitativa, em busca de
contextualizar o universo investigado.

No percurso para a coleta de dados, foram desenvolvidas as seguintes
modalidades de agdes: pesquisa de campo com visitas e conversas previamente
agendadas com pessoas que vivenciaram esse espaco a varias décadas;
levantamento documental; pesquisas bibliograficas e fotograficas.

A metodologia utilizada para estudo da evolugdo histdrico-cultural
envolveu as contribuigdes teodricas de Delphim (2005), Lassus (1994) e
Luginbuhl (2006) e foram combinadas para integrar a fundamentagio tedrica da
pesquisa.

Segundo Lassus (1994), por meio da andlise inventiva é possivel
identificar os processos de evolugdo fisica e as praticas do lugar, interpretando
os dados naturais, patrimoniais e sociais do mesmo. Isso implica em discernir o
que seria mais apropriado na relagdo especifica entre o lugar e suas praticas
sociais.

A andlise subjetiva de Luginbuhl (2006) revela valores estéticos,
fenomenoldgicos ou simbdlicos. Esse método se fundamenta na hipdtese
segundo a qual as paisagens e suas representagdes apresentam valores que sdo
atribuidos pelas populagdes, artistas ou ainda por escritores que identificaram os

atributos estéticos ou simbolicos em suas obras.
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Delphim (2005) considera os aspectos singulares de cada jardim, fazendo
com que cada um tenha uma evolugéo particular e solu¢des proprias.

O levantamento bibliografico foi realizado em bibliotecas da cidade de
Lavras e Sao Jodo Del Rei, nos arquivos publicos, em relatos de viajantes
estrangeiros e jornais municipais. Paralelamente, foi realizado o levantamento
iconografico, por meio de fotos, gravuras, projetos e pinturas que ajudam a
elucidar as transformacdes desse espaco, seja situando no tempo os fatos
registrados bibliograficamente ou desvendando acontecimentos registrados por
meio de imagens.

As entrevistas informais, efetivadas com agendamento, buscaram atender
a uma logica pessoal de construgcdo da narrativa referenciadas por palavras-
chave genéricas.

O relato livre é considerado apropriado na pesquisa qualitativa por
favorecer a compreensdo das relagdes sociais e das experiéncias de sujeitos
biograficamente situados no mundo, tendo o contexto de suas vidas mesclado as
circunstancias passadas, presentes e futuras (CASTRO, 2009). As entrevistas
informais contribuiram com dados e informagdes ainda nfo registrados em
documentos ou imagens, mas constituintes da memoria dos habitantes da cidade.

Com todas essas informagdes foi entdo reconstruida a histéria da praga
Dr. José Esteves de forma direta, considerando a cronologia da evolugdo da

mesma.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Fundada por bandeirantes, a cidade de Lavras traz em sua denominagio
a consagragdo da exploracdo aurifera. Com o resultado do desenvolvimento da
cidade ndo somente focando a busca de metais preciosos € que nasceram
costumes, fatos e lugares marcantes, como por exemplo, os relacionados ao

bonde e a ferrovia.

4.1 O Bonde

No inicio da primeira década do século XX, mais precisamente no
governo municipal de Alvaro Botelho, em 1910, foi projetada a construgo de
uma linha de bondes.

Apesar da previsdo de inauguracdo do bonde ser datada para o dia 15 de
outubro de 1911, s6 ocorreu seis dias depois, em 21 de outubro. O
acontecimento sucedeu-se na "estagdozinha" situada na extinta Praga Bardo de
Lavras e ligava a Estagdo da Oeste 4 Rua Dr. Chagas Déria (ACROPOLE, 1994)
(Figura 2).



42

Figura 2 Inauguragdo do servigo de bondes em frente a extinta Estagdo de Bondes
(1911)

O primeiro trajeto feito pelo bonde iniciava a partir da antiga distribuidora,
local onde funcionavam as maquinas responsaveis por proporcionar a for¢a
necessaria para o bonde se movimentar, além de servir como garagem e oficina
dos mesmos (GOMIDE, 2003) ¢ onde atualmente se localiza a agéncia da
Previdéncia Social, descendo até a estacdo de trem, onde iria “buscar a diretoria
da Estrada de Ferro Oeste de Minas (EFOM), autoridades locais e representantes
de todas as classes sociais” (ACROPOLE, 1994), como por exemplo, o coronel
Augusto Salles, prefeito da cidade.

A rota primitiva e rotineira do bonde era: estagio da EFOM, Avenida
Pedro Salles, Praca Dr. Jorge, Rua Barfo do Rio Branco, Rua Sant’Ana. Rua
Cincinato de Padua, Praca Dr. Augusto Silva, Rua Francisco Salles até a esquina
da Rua Chagas Déria (ACROPOLE, 1994). Ao chegar ao ponto final, os bancos
eram virados para entdo fazer uma nova viagem no sentido contrario
(ACROPOLE, 1994).

Ressalta-se que antes mesmo da inauguracdo da linha de bondes, em 9 de

fevereiro de 1911 o jornal Folha de Lavras anunciava que os trilhos seriam
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assentados “até as proximidades do Cruzeiro, antigo morro da forca”
(ACROPOLE, 1994). Esse morro, que se localiza no bairro Cruzeiro do Sul,
ganhou seu nome devido a colocacdo de um cruzeiro no local onde era e ainda é
considerado como um dos mais altos da cidade. Acreditava-se que implantar um
ponto final naquele local, onde a vista era belissima, iria conferir um carater
turistico ao lugar, sendo o mesmo comparado pelo jornal Folha de Lavras a uma
das sete maravilhas do mundo moderno, o Corcovado:

Sera o nosso passeio do Corcovado. D’alli se descortinam
panoramas belissimos. Ao norte e ao oeste as uberrimas
mattas que margeam o Rio Grande, ao sul a leste, as serras
de Lavras, Ingahy, Bocaina, com suas formas bizarras,
extasiam o observador. Ja estou vendo muita gente vir a
Lavras, so para fazer passeio ao Cruzeiro (ACROPOLE,
1994).

O assentamento do bonde foi visto com grande contentamento pela
comunidade lavrense. Diferentemente do que muitos pensam em relagdo a esse
fato, o bonde ndo foi locado simplesmente para trazer progresso ao municipio
(STIEL, 1984), mas sim para reparar um erro de planejamento que era
considerado grave na época. A implantacido de uma estacdo ferroviaria longe do
centro urbano era inadequada. A fim de repara-lo e evitar desse modo problemas
futuros, foi projetada na €poca a constru¢do de uma linha de bondes (STIEL,
1984).

O jornal O Municipio (OS BONDES, 1921) relata que um grande
beneficio trazido por sua implantacdo seria o povoamento do bairro da estagdo
da EFOM, pois desse modo se tornaria “mais facil e rapida a comunicag@o entre
a cidade e aquele bairro, sem com que, os habitantes dali se vissem quase
segregados da convivéncia da cidade, pois que, além da distancia ha uma rampa
embora de pequeno declive, mas extensa e cuja extensdo é apenas a distancia

entre a estagdo e o centro municipal que é, aqui, por sua vez, o centro
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comercial.” A referida rampa € o popularmente conhecido Morro da Estacdo, o
qual era citado na poesia de Arnaldo Barbosa (data desconhecida):

O trem de ferro, faze-o

Silvar, 6 machinista

Que bello palacete do gymnasio

Quase inteiro se avista.

E ingreme a subida

Que todo o resto da cidade esconde...
Porém diamante uma descida:

Vae tdo suave o bonde...

Naio se enxerga a cidade, num planalto,
Linda como um sorriso...

Fica no alto,

Entre arvores em flor, como era o Paraiso...

Além da conexdo realizada entre as duas partes extremas da cidade, o
bonde tinha como outros beneficios: carregar os trabalhadores da zona sul para a
zona norte € vice versa e fazer o transporte dos passageiros que chegavam pela
estagdo com suas malas e pertences.

Um uso do bonde nfo muito comum e curioso, mas que os lavrenses
adequaram a sua necessidade era o de relogio (ACROPOLE, 1994). Na auséncia
de um reldgio publico para os transeuntes, o bonde fazia as vezes do mesmo, ja
que os cidaddos decoravam os horarios o qual o bonde circulava e desse modo,
ao ouvir o barulho do bonde em movimento sabiam qual a hora exata do dia. O
proprio jornal diz que “nfo temos um reldgio publico, mas em compensag@o,

temos com o que sanar, mais ou menos, essa grande e irreparavel falta.”.
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Durante seus 56 anos de trabalho, o servico de bondes foi diversas vezes
ameacado devido as modernidades que chegavam ao municipio ¢ que
atraiam a curiosidade e o interesse das pessoas. Exemplo disso eram os
automoveis ou os transportes publicos, que por se tratarem do conforto,
comodidade e até mesmo da novidade, faziam com que o antigo meio de
transporte fosse deixado de lado provisoria ou permanentemente (Figura 3)

(ALVES, 2005).

Figura3  Descarrilamento de bonde conduzido pelo Sr. Sinésio em frente a Pensdo
Avenida, localizada na Avenida Pedro Salles (1930)

E interessante salientar que, 2 medida que o bonde subia a cidade, saindo da
Estac@o e seguindo para a direcdo Sul, todo o seu caminho envolvia as principais
pracas da cidade existentes a época: Praga Dr. Jorge, Praca das Mercés (atual
Monsenhor Domingos Pinheiro), Pragca Bardo de Lavras, Praga Municipal (hoje
Praca Dr. Augusto Silva) e Praca da Bandeira (atual Praca Leonardo Venerando)
(Figura

4).
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Figura 4 Roteiro do antigo bonde envolvendo as principais pragas de Lavras

Legenda: ‘ Pracas ° Ponto de Partida ° Ponto de chegada

mmmmmmm  Rota do bonde

A Praga Bardo de Lavras, hoje ja ndo mais existe, mas era considerada de

extrema importancia, ndo devido s6 a sua beleza como também pela sua

46
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excelente localizag@o, uma vez que “os antigos certamente previam o papel que
aquela praca representaria na vida futura de Lavras, uma vez que ali convergem
diversas ruas” (AMARAL, 1952). A praca ainda era comparada ao “coragdo de
Lavras”, pois no entorno daquele local girava a vida da cidade (AMARAL,
1952).

Além da sua utilidade para abrigar os passageiros, a estagdo apresentava
outra grande utilidade publica: informar o horario por meio do seu reldgio
colocado na parte superior do edificio, reldgio esse que ja havia pertencido a
antiga cadeia publica da cidade e foi transferido para estacdo de bondes apos a
demoli¢do do antigo prédio (Figura 5). A presenga de um reldgio na fachada de
prédios relacionados a ferrovia era quase uma regra acontecer nas construgdes

datadas do final do séc. XIX.

B e

Figura 5 A Estacdo de bondes, localizada na Praga Barfo de Lavras, com seu famoso
relogio (1911) (sinalizado na figura)

Ap6s muitos anos de trabalho o servico de bondes entrou em decadéncia,

ao ponto dos existentes ndo se prestarem para o servico ao qual se destinavam
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(ACROPOLE, 1994). A solugio foi pedir novos carros emprestados. Assim o
Departamento de Bondes de Belo Horizonte fez a doagio a Lavras de dois novos
carros em 6timo estado (Figura 6) (ACROPOLE, 1994). Desse modo, foi
possivel realizar a reinaugurag@o do servigo de bondes, que aconteceu em 10 de

julho de 1965.

Figura 6 Bonde doado pela administragdo de Carone, na época Prefeito de Belo
Horizonte, a Lavras (Segunda metade de 1960)

S6 que mais tarde foram devolvidos a Belo Horizonte e assim, o antigo
carro que fora desativado e guardado na Distribuidora foi posto em movimento
novamente (BONDE, 1999) e, no dia 8§ de novembro de 1967 “pela ultima vez,
cheio de estudantes, transitou pelas ruas de Lavras indo parar na Estacdo da

EFOM” (ACROPOLE, 1994) (Figura 7).
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Figura 7 Ultima viagem do bonde antes de sua desativacdo (1967)

Durante muito tempo, o antigo bonde ficou parado e esquecido em frente
a Estacdo de Lavras, proximo ao portdo dos antigos escritorios da RFFSA, sendo
depreciado pela agdo do tempo (ELE, 1968) (Figura 8). A situagdo era descrita
da seguinte maneira: “hoje ele esta 14, sem a compreensdo da geral atual, que o

malha como um baléo que despencou do céu (...)” (BONDE..., 1968).

Figura 8 Bonde apds sua desativagdo, esquecido entre antiga Estacdo ¢ a Praga
Dr. José Esteves (1967)
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O bonde, que deveria servir como pe¢a de museu, continuava servindo
como alvo de vandalos, sendo todas as pecas de metal arrancadas e os bancos
arrebentados (BONDE..., 1968).

Foi ent3o que Silvio do Amaral Moreira, personagem lavrense, vendo o
estado critico do bonde, pediu a doagdo do mesmo para o ainda em construcao
Museu Regional de Lavras (ACROPOLE, 1994).

Depois de autorizada a doago pela VFCO - Viagdo Férrea Centro Oeste
(BONDES..., 1967), o decadente bonde sofreria reparos e seria exposto na Praga
da Dr. José Esteves (BONDES..., 1967) se tornando um monumento para o
local.

O veiculo foi entdo removido para o patio do Instituto Gammon, mas
permaneceu esquecido por todos e desmanchado por ordem da administragido
daquele colégio. Seus pedagos foram vendidos como ferro velho, ndo sendo o
projeto de Bi Moreira colocado em pratica (ACROPOLE, 1994).

O esquecimento do valor desse simbolo de Lavras por meio da populagéo
era o reflexo da propria tecnologia e modernidade que a cidade experimentava
naquele momento. A cidade comegava a conhecer a sensa¢io da velocidade por
meio de veiculos automotores ¢ logo o meio urbano tinha que ser readequado
para receber esse tipo de veiculo. Em adicional, o municipio estava se
preparando para festejar seu centenario de emancipagdo que ocorreu em 1968, o
que era visto por muitos como um momento para realizar as melhorias
requeridas (POSTES..., 1968).

Foi assim que logo apds a desativagdo dos servigos do bonde, prontamente
iniciou-se o processo de retirada dos trilhos (Figura 9) (TRILHOS..., 1968) e
depois de seus postes (POSTES, 1970). O servigo seria feito junto a colocacdo
de canteiros centrais na Avenida Pedro Salles (BONDES..., 1967).
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Assim, com a retirada dos trilhos e a constru¢do daquele
canteiro, veremos algo de concreto e realizado com
objetividade e com beneficios reais, tornando nossas ruas
desimpedidas daqueles trilhos, hoje imiteis, aliviando o
transito de veiculos e também os pedestres que, ndo raras
vezes, tem que parar, esperando que o veiculo passe,
cuidando-se para que ndo o veja desviado em cima de si
pelos trilhos, principalmente quando molhados (BONDES...,
1967).

Figura 9 Retirada dos trilhos do bonde na Avenida Pedro Salles (1968)

A construg@o dos canteiros centrais que a principio se mostravam como
um beneficio, logo se tornou alvo de criticas. Construindo-se os canteiros, a via
ficaria com sua area reduzida, dificultando o intenso fluxo de carros que por ali
passavam (Figura 10) (AVENIDA, 1969; EM VIAS..., 1969). Com todas as

reclamagdes e criticas, a municipalidade declinou e néo realizou a obra.
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Figura 10 Construgéo de canteiros no lugar dos antigos trilhos do bonde, na altura
do antigo castelinho da Avenida Pedro Salles (1969)

Apesar do processo de esquecimento pelo qual o bonde passou, em 1997 a
intencdo de Bi Moreira, que era colocar em exposi¢cdo na Praga da Estacdo o
antigo bonde que por anos serviu a populagio de Lavras, ¢ substituida por outro

veiculo, a Maria Fumaca.

4.2 De Morro da Estacio a Avenida Pedro Salles: a menina dos olhos

da Zona Norte de Lavras e suas adjacéncias

Ninguém sabe por que razdes Lavras se desenvolveu assim,
nascendo 1a embaixo no vale e logo correndo ladeira acima
para se espichar mais ainda 14 no alto onde os ventos sopram
mais fortes e mais frios e onde o planalto comega a estender
as suas planuras na dire¢do do morro distante e cheio de sol.
O certo € que, ja no principio do século, Lavras ia da Praga
da Estagdo até a Estagdo Costa Pinto com poucas opcdes
marginais. Isso explica, de certo modo, a divisdo simbdlica
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que se fazia da cidade em rua de cima e rua de baixo
(MEMORIAS..., 1976).

As principais industrias lavrenses e outros grandes empreendimentos
encontravam-se localizados na rua “de baixo” da cidade ou proximos a ela, um
local movimentado devido a ida e vinda de trabalhadores e moradores dessa
area. A via de acesso principal era feita pelo antigo Morro da Estacdo (Figura
11), que passou a ser chamada de XX de Julho e hoje é denominada Avenida

Pedro Salles (CICARELLI, 2014).

Figura 11 Avenida Pedro Salles ainda com os trilhos do bonde (1950)

A mudanga da nomenclatura ocorreu mediante o decreto lei n°12, de 10 de
dezembro de 1939. Na ocasido, a Praca da Esta¢do também recebeu novo nome:
Praca Dr. José Esteves (CICARELLI, 2014).

Além do bonde, o Morro da Estagdo também era conhecido por um
frondoso jatoba, que fazia divisa entre a calcada e o muro do Instituto

Presbiteriano Gammon (Figura 12). Os lavrenses costumavam dizer que “metade
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do tronco para dentro do pareddo, metade para a rua, era como que o simbolo de

unido entre Lavras e o Instituto (Presbiteriano Gammon) (MOREIRA, 1969)”.

=

Figura 12 O jatoba que ficava entre o Instituto Presbiteriano Gammon (IPG) e a Avenida
Pedro Salles e era simbolo da integrag@o entre Lavras e o IPG (1920)

Muito admirada, a arvore se tornou um icone dos estudantes e moradores

da regido. Segundo o historiador lavrense Bi Moreira, o jatoba era um

importante simbolo:

(...) A um aluno que demorava a terminar o curso, dizia-
se: vai fazer companhia ao jatob4d. Ao que era robusto,
observava-se: é forte como o jatoba. Aquele que se
caracteriza pela mansiddo e pela bondade de coragio,
dirigia-se a frase: é calmo e generoso como o jatobd, que
a toda gente da o agasalho de sua sombra. Ao estudante
que resolvera estudar depois de velho, dizia-se em tom
de pilhéria: ajudou a plantar o jatoba...

O jatoba...o jatoba era tudo. Era ponto de reunido
dos alunos, apos as refei¢des e nos intervalos das aulas.
Era ponto de encontro: V. me espere ao pé do jatobd,
ouviu? Era ponto de espera do bonde: quando este, nos
dias quentes, vinha subindo, em marcha vagarosa, o



55

morro da estacdo, a sombra do jatoba era um lenitivo
para o candidato a subida.

(...) O jatobd era tudo. Era, ndo é mais. Acabou,
como se vdo acabando as coisas boas e pitorescas da
nossa Lavras. Sem um protesto, apenas com o gemido
inconsequente de cada galho que caia, desapareceu para
sempre o jatoba (...)

(...) - Velho jatoba do Ginasio, que eras um
enfeite insubstituivel no topo do morro da estagdo e que
eras como uma sentinela avancada do Instituto Gammon:
Paz aos teus frutos maduros e condenagdo eterna ao
machado que, em nome do progresso, te derrubou!
(MOREIRA, 1969, p. 10).

No ano de 1925 Lavras recebe um empreendimento localizado na zona
norte da cidade que viria entdo a gerar varios empregos. A Cia. Fabril Mineira,
anteriormente conhecida como “Companhia Fiagdo e Tecidos Unido Lavrense”,
inaugurada em 1886, resolve se instalar em Lavras (COMPANHIA..., 1981).

O local escolhido para a constru¢do da nova fabrica foi préximo da
Estagio da EFOM, num terreno de 16.592 m’, para facilitar o escoamento de

mercadorias (Figura 13).

Figura 13 A Companhia Fabril Mineira, instalada na Avenida Vaz Monteiro, zona norte
de Lavras. Ao fundo, ¢ possivel observar os galpdes das oficinas da antiga
Estrada de Ferro Oeste de Minas
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A Cia. Fabril Mineira, que além da producédo de tecidos fornecia também
material para constru¢@o civil, resolve fechar suas portas e finalizar suas
atividades em 1991(FABRIL..., 1991).

Além da Fabril, a Zona Norte abrigava do outro lado do tinel da estagdo,
outra fabrica: a Inddstria Matarazzo, responsavel pela fabricacdo de manteigas
(SILVA; TEIXEIRA, 2014). Entretanto, o estreito tinel era um empecilho para
que a produgdo fosse escoada de maneira adequada e, esse foi um dos motivos
para o fechamento da fabrica, que posteriormente deu lugar & Mardel, fabrica de
pegas para carros.

Essa avenida lavrense ainda servia para a realiza¢do da “calourada” dos
alunos da antiga Escola Superior Agricola de Lavras. No ano de 1978, alunos da
referida institui¢do tiveram como atividade de boas-vindas de chegada a
instituicio a realizagio do plantio de arvores na avenida (ARVORES..., 1978).

Na Avenida Pedro Salles, ainda estdo alocados diversos prédios
relacionados com a ferrovia. O prédio hoje abriga o atual edificio da Secretaria
de Desenvolvimento Social e foi doado pela RFFSA para o poder municipal em
1997.

Havia também o antigo Hotel Oeste, Sul Hotel e Pensdo Avenida
(Figura 14), onde por muitos anos se hospedaram diversos viajantes que

utilizavam a via férrea.
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Figura 14 (a) Fachada do Hotel Oeste, (b) Lateral do prédio da Pensdo
localizado na Praga Dr. Avenida, localizado na Avenida
José Esteves Pedro Salles

Com o passar do tempo e a decadéncia dos empreendimentos situados na
zona norte da cidade, como o fechamento da Fabril Mineira e a privatizagdo da
RFFSA, a Avenida Pedro Salles teve o seu comércio reduzido, assim como sua

importancia no cendrio municipal.

4.3 Coronel Pedro Salles

A instala¢do de luz elétrica, a primeira agé€ncia bancéaria de Lavras, o
Banco de Crédito Real de Minas Gerais, o jardim da Praga Dr. Augusto Silva e o
calcamento de Lavras, inaugurac@o da linha de bondes, instalagdo do telégrafo; a
implantagdo do primeiro Grupo Escolar, a ligagdo férrea de Lavras a Barra
Mansa, a construcdo das oficinas da Rede, a inauguragcdo do Teatro Municipal,
entre outras (ANDRADE, 2002) foram algumas das realiza¢des do lavrense
Pedro Salles, que administrou a cidade de Lavras nos triénios de 1905-1909 e

1912-1915, além do quadriénio 1935-1939.
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Exerceu também os cargos de vereador, presidente da Camara, prefeito
municipal, membro efetivo do Conselho Fiscal do Banco Mineiro do Café e
secretario administrativo da Santa Casa de Lavras.

Filho de Firmino Anténio Salles € Ana Céandida Salles, ele nasceu em
Lavras no dia 29 de junho de 1870 (ANDRADE, 2002).

Foi casado com Maria Augusta Penna Salles. O casal teve seis filhos:
Luiz, Alcides, Olga, Eunice, Valdomiro ¢ Pedro e veio a falecer no dia 19 de
outubro de 1963.

E devido a grande importancia do seu trabalho na cidade de Lavras que
hoje a principal rua da zona norte — o antigo Morro da Estagdo - leva o seu

nome.

4.4 A Estacao de Lavras

Lavras possui trés estagdes ferroviarias: a principal, localizada na Zona
Norte; a estagcdo Costa Pinto, situada na Zona Sul; e a Engenheiro Bhering (mais
conhecida como Prudente), instalada na saida de Lavras para Sao Jodo Del Rei,
préximo a BR-265. Tanto a primeira quanto a ultima possuem suas proprias
oficinas, entretanto a Unica ainda ativa ¢ a de Engenheiro Bhering.

A construgdo do primeiro trecho que conectava Lavras a uma ferrovia foi
estabelecido pelo decreto n° 9811 de 26 de novembro de 1889, que implicava na
ligagdo entre Ribeirdo Vermelho e Lavras, com extensdo de 9 km. Para tanto foi
necessdria a constru¢do da ponte sobre o Rio Grande, cuja obra se iniciou em
1892 e foi concluida em 1894.

Além da esta¢do em si, foi construido o prédio que serviria como o
escritério da EFOM (Figura 15). A construgdo ainda existe e preserva suas

caracteristicas originais.
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Figura 15 Escritorio da Estrada de Ferro Oeste de Minas, localizado na Avenida Pedro
Salles, préximo a Estac@o e a Praca Dr. José Esteves

Uma das hipoteses levantadas por historiadores para a construcdo de uma
estacdo em Lavras seria as constantes cheias do Rio Grande, que prejudicavam
ou impediam o trafego dos trens no municipio de Ribeirdo Vermelho, sendo
entdo a sua constru¢do uma excelente alternativa para a resolugdo do problema
(CAMPOS, 2014).

O primeiro prédio da Estagdo de Lavras foi inaugurado no dia 01 de
abril de 1895 (Figura 16) e era constituido por apenas um pavimento. O projeto
arquitetonico foi feito pelo engenheiro Américo Paiva (COIMBRA, 2009). Nos

anos subsequentes, a estagdo passou por mais trés reformas.



60

Figura 16 O primeiro prédio da Esta¢do de Lavras, concluido em 1895
Fonte: Coimbra (2009)

A primeira das reformas do edificio ocorreu quase dezenove anos apds
sua inauguracio (Figuras 17), sendo concluida e reinaugurada em 11 de janeiro
de 1914 (COIMBRA, 2009). Assim, a edificagdo que possuia apenas o
pavimento térreo, ganha nesse momento seu primeiro andar, onde funcionava o

consultério médico.
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Figura 17 Prédio da Estagdo de Lavras apos sua primeira reforma (1910)

Posteriormente, uma nova ampliacdo foi necessaria, uma vez que, apos a
construcd@o da linha para Trés Coragdes, o0 movimento de passageiros aumentou
consideravelmente, obrigando a EFOM a ampliar a estagfo, fato esse ocorrido

em 1929 (COIMBRA, 2009). A ampliagdo n3o alterou sua fachada (Figura 18).

Figura 18 A Estacdo de Lavras apos sua ampliagdo, na década de 1930, que ndo alterou
sua fachada (1940)
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O edificio, além de abrigar os passageiros que chegavam de viagem,
ainda servia de alojamento, principalmente para os telegrafistas da Rede, que
trabalhavam no local onde hoje sedia a Secretaria de Desenvolvimento Social
(GOMIDE, 2003).

No inicio de 1969, a VFCO, empresa que surgiu a partir da incorporagao
da Estrada de Ferro Bahia - Minas e Estrada de Ferro Goias (MUNDIM, 2011),
anuncia a terceira reforma da antiga estagio (ESTACAO..., 1969a; TEREMOS,
1969), pois o local ndo possuia boas condigdes para abrigar os usuarios,
inclusive os funcionarios da VFCO, que ndo encontravam no local um ambiente
adequado para exercicio de seu trabalho (Figura 19). A medida foi vista com
grande apreco pela populacdo de Lavras, que avaliavam a construgdo como
, 1969a).

muito obsoleta para a época (ESTACAO...
" >3 3 AN __ai T

Figura 19 A tltima foto encontrada da Estagdo de Lavras antes da reforma de 1969

A reforma foi iniciada em julho de 1969, sendo demolida sua torre e
suas janelas substituidas por basculantes de ferro considerados na época

“modernos e amplos” (ESTACAO..., 1969b) (Figuras 20). No interior do
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edificio foi destinada uma sala para instalacio para a EBCT — Empresa

Brasileira de Correios e Telégrafos.

Figura 20 A fachada da Estagdo de Lavras apds a reforma ocorrida em 1969

Em dezembro de 1989 foi reinaugurado, em Ribeirdo Vermelho, o trem de
passageiros que ligava Lavras a Divindpolis. A reativacdo desse servigo, que ja
estava parado ha alguns anos, contribuiria para aumentar o fluxo de passageiros
entre essas duas regides (REDE..., 1989).

Contudo, no inicio de 1991 a RFFSA, que ja havia incorporado a VFCO
se tornando portanto detentora do trecho correspondente a Lavras, alegando
déficit financeiro, reduziu a circula¢do de trens partindo de Ribeirdo Vermelho
para apenas as segundas-feiras e retornando de Barra Mansa apenas nas sextas-
feiras (RFFSA..., 1991). Além disso, a quantidade de cidades atendidas por esse
meio de transporte também diminuiu (SUL..., 1992).

Em 1992, uma enchente destruiu a ponte rodoferroviaria de Ribeirdo

Vermelho e Lavras passou a ser o local de partida do trem para Barra Mansa.
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A partir de 1996, o transporte ferroviario na regido sudeste passa a ser
gerenciado pelo FCA — Ferrovia Centro Atlantica, pertencente a Cia. Vale do
Rio Doce (HERANCA, 2004). Na Estacdo de Lavras funcionava apenas o
transporte de cargas até Barra Mansa. Em 2001, toda a estrutura foi transferida
para a Estacdo de Engenheiro Bhering (ZONA..., 2001).

Atualmente a Estagcdo de Lavras pertence ao governo municipal, sendo
apenas pequena parte de seu terreno utilizado pela FCA. Excluindo essa pequena
por¢do, todo o redor da Estacdo, que corresponde a antiga carpintaria,
almoxarifado, oficinas, entre outros, encontra-se completamente abandonado

(Figura 21).

Figura 21 A atual fachada da Estacdo de Lavras
Fonte: Foto de Iracema C. A. Luz (2014)

4.5 A Oficina Mecanica

A construg@o da oficina mecanica de Lavras teve inicio em 1914 (Figura
22) (COIMBRA, 2009), sendo as obras paralisadas e retomadas apds setembro
de 1916, depois do pedido do diretor Agostinho de Castro Porto ao mineiro
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presidente da Republica, Wenceslau Braz Pereira Gomes (COIMBRA, 2009). A
oficina somente entrou em funcionamento em 1920 (Figura 23) (COIMBRA,
2009).

Figura 22 Oficina da Estrada de Ferro Oeste de Minas em Lavras, ainda em construgio
(Segunda metade da década de 1910)
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Figura 23 Entrada dos galpdes das oficinas mecanicas de Lavras
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As mesmas constavam de cinco galpdes e todas as dependéncias tinham
distribui¢do de agua potavel, ar comprimido e 6leo combustivel e produziam
energia elétrica responsavel pela obtengcdo de uma poténcia utilizavel de 800
cavalos, que era enviada também para as oficinas de Ribeirdo Vermelho (VAZ,
1922).

Em julho de 1983, a oficina empregava mais de 300 trabalhadores
(RFFSA..., 1983). Até o ano de 1989 mais de mil empregados trabalharam no
local onde ocorria a manuten¢do do material rodante da ferrovia (REDE...,
1989).

Atualmente os galpdes das antigas oficinas, assim como toda a estrutura
da RFFSA que ainda ¢ de posse da referida empresa encontra-se desativada, em

estado precario de conservagio.

4.6 A Praca da Estacio

A Praca da Estacdo de Lavras - MG surgiu fronteirica a uma estagdo
ferroviaria. Além do nome, a praga herdou da ferrovia diversas histdrias, valores
e simbolos, demonstrando a intima relagdo que um elemento urbanistico possui

com o outro.

4.6.1 Historico e evolucgio

Em 13 de junho de 1937, o Jornal de Lavras critica a auséncia de um

jardim para a aprecia¢do do mesmo pelos cidaddos lavrenses:

Um jardim... E o que a cidade, acalentada, agora,
pela esperanca de progresso, estd a reclamar. De facto, o
forasteiro que pisa esta terra, ha-de notar, for¢osamente, que
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falta a nossa “urbs” um logradouro publico que, obedecendo
as exigéncias da esthetica, offerega também ao publico a
delicia dos passeios quotidianos.

Um jardim para a cidade, leitor amigo, tu nio
ignoras que continda a ser um problema que se assemelha ao
problema da falta dagua...

Quem sabe 14 se ndo temos um jardim muito
engragadinho, bem cuidado, devido a escassez indispensavel
do liquido?

Mas, dizem que a 4gua ndo tardard a jorrar
fragorosamente das torneiras da cidade... Talvez assim,
solucionando-se o intricado problema que nos tem deixado
resequida a garganta, venhamos a ter a ventura, a radiosa
ventura de ter um jardim que patenteie aos nossos visitantes,
que sdo innumeros, 0 nosso gosto artistico, o nosso zelo
pelas cousas da cidade, cuja populagdo anceia, com justos
motivos, pela construccdo de um logradouro attrahente,
gracioso, cuidado carinhosamente...

Enquanto ndo nos vem a agua suspirada, a qual ndo
se sabe quando aqui chegard ndo é o caso de se cogitar,
desde j4, da transformagao do desolado “cemitério” da praca
em um conjuncto de bem alinhados canteiros?

E o publico, que contribue, corajosamente, para a
estabilidade da administragdo, merece, com justigca, um
magnifico jardim.. com musica aos domingos!
(HAROLDO, 1937).

O poema reflete o anseio que os cidadaos de Lavras tinham entdo por
jardins que embelezassem a cidade e que fossem bem cuidados. Assim,
aproximadamente dez anos depois é criada a Praca da Estacao, que foi sindnimo
de elogios e referéncia em termos de jardim para Lavras durante muitas décadas.

Na época da inauguragio do servi¢o de bondes, a Praca da Estago ainda
ndo existia. No primeiro registro fotografico encontrado é possivel observar que
o que havia no local era apenas uma quantidade de mato razoédvel, com algumas
arvores espalhadas de forma aleatoria, provavelmente semeada de maneira

natural no local.
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Observa-se também a presenga de cortes na vegetacdo, constituindo-se
em caminhos para os pedestres que transitavam na regido, de forma a encurtar a
distancia a ser percorrida entre uma extremidade a outra do terreno, atingindo de

maneira mais rapida o Morro da Estago (Figura 24).

Figura 24 Bonde no local onde futuramente seria implantada a Praga Dr. José Esteves.
Ao fundo, ¢ possivel ver o Morro da Estacdo (1910)
Fonte: Arquivo Renato Libeck (2014)

No inicio da década de 1930 ainda ndo havia nenhuma estrutura que
poderia ser relacionada a uma praca, nem mesmo as arvores existiam no local,

apesar do terreno ja contar com iluminag¢do (Figura 25).
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Figura 25 O terreno da Praga da Esta¢do ainda sem vegetacdo, mas com presenga de
postes de iluminagao (1930)

Até 1931, esse terreno era utilizado como estacionamento de carros,
sendo possivel observar a vegetacdo rasteira anteriormente citada, podendo ser

caracterizado como uma espécie de "largo" (Figura 26).

Figura 26 A Estacdo de Lavras no dia da chegada do Presidente da Republica Gettlio
Vargas e sua comitiva (1931)
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Naquela época, apesar de ndo haver um jardim, canteiros ou mobilidrio
que caracterizassem a area como uma praca, esse ponto ja era popularmente
conhecido como “Espaco Praga da Estagdo”. Somente com o decreto de 10 de
dezembro de 1939 a lei n° 12 dava uma nova denominago ao local: Praga Dr.
José Esteves.

Dr. José Esteves nasceu em Lavras no dia 18 de abril de 1855 e formou-se
em medicina no ano de 1879 e, como médico, altamente considerado dos
colegas pela sua proficiéncia e por seu talento, era de ver com que solicitude,
desinteresse e escrupulo tratava dos doentes, ricos ou pobres, ansioso de lhes dar
um lenitivo as dores, um confortativo a esperanca (SANTOS, 6 de out de
1984a). Ainda, era considerado um ser modesto e bondoso.

Quem pode exercitar com dogura do espirito no meio das
dores, a generosidade no meio das fraquezas, a paz no meio
das contradi¢des, este ¢ mais do que perfeito. Ndo ha cousa
que mais edifique, que a mansidao caritativa: nella, como no
azeite da lampada, vive e se nutre a chamma do bom

exemplo (SANTOS, 20 de out de 1984b, p. 4).

Dr. José Esteves exerceu varios cargos publicos, como agente executivo
distrital. Santos (20 de out de 1984b) relata que:

Bastava assistir as sessdes do Conselho para ver quanto o
Dr. José Esteves era zeloso do bem publico. Naquela
corporagdo, composta de trés membros, elle ndo deixava que
se tomassem as menores deliberagdes sem o necessario
estudo e reflexdo. Para elle o Conselho Districtal, era coisa
tdo séria como o Senado da Republica. Seu patriotismo e
carater ndo podiam entender de outra forma — o bem publico
era cousa sagrada para elle.

Foi casado com Emericiana Andrade Botelho e teve quatro filhos: Oscar
Botelho, Firmino Botelho, Leonor Botelho ¢ Laura Botelho (ANDRADE, 2002).
Dr. José Esteves prestava atendimento e residia no entorno da Estagdo de

Lavras. Esse personagem exerceu sua profissio até o final de sua vida. Em 1900,



71

além dele havia apenas mais dois médicos em Lavras: Dr. Augusto José da Silva
e Dr. Anténio da Costa Pinto (SANTOS, 1984).

Devido a seu honroso carater e servigos prestados a Lavras ¢ que hoje seu
nome esta estampado, como sincera homenagem, na antiga Praca da Estacdo,
local onde o mesmo residiu. Entretanto, corriqueiramente sua figura ¢
confundida com a de seu pai, o Comendador José Esteves de Andrade Botelho,
também importante figura do cenario politico e social lavrense e homem de
estimado valor, assim como seus filhos, uma vez que também era pai do Dr.
Alvaro Augusto de Andrade Botelho.

Apesar de a praga ter ganhado um novo nome, ¢ somente entre 0s anos
de 1947 e 1951, na administracdo do prefeito Jodo Modesto de Souza, que o
espago denominado "praga" ganha canteiros e mobiliario (Figura 27). A data de
inauguracdo da praga é incerta, entretanto pode-se inferir que o inicio de sua
construgdo foi 1947, baseando-se no texto publicado 1983 por Hugo de Oliveira:

Eleito em novembro de 1947, Jodo Modesto de Souza, esse
o nome do novo lider de entdo, em Lavras, comegou o seu
governo de forma fulminante. Na Praga da Estagdo,
convocando os esfor¢os da entdo RMV, construiu o jardim
que esta 14 até hoje (...) (OLIVEIRA, 1983, p. 77).
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Figura 27 Dia da inauguracdo da Praca da Estagdo (1947)

Para a constru¢do da praca, o terreno de 27.400 m?> foi cedido
provavelmente pela RMV, detentora dos bens da ferrovia na época. Embora
tenha sido feito um profundo levantamento documental, ndo foi encontrado o
projeto original. Apesar disso, por meio de andlise iconografica pode-se inferir

que o seu tragado era classico (Figura 28).
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PRAGADR JosE ESTEVES

Figura 28 O provavel tragado da Praga Dr. José Esteves, ainda preservado nos dias atuais

A Praga Dr. José Esteves foi construida em um "largo" fronteirigo a
estagdo férrea de Lavras. Ao contrario do que ocorria com a maioria das pracas
estabelecidas nos séculos anteriores, que eram constituidas nos adros das igrejas,
0 mesmo ndo aconteceu com a Praca da Estacfo. A igreja, como era regra
acontecer em frente a uma praga, sd veio depois. Nesse caso a Igreja Nossa
Senhora Auxiliadora s6 foi construida em 1968, ¢ mesmo assim em uma rua
transversal a praga.

A hipdtese provavel para a construg¢do de um jardim naquele local é que,
com o grande fluxo de passageiros que chegavam e deixavam a cidade por meio
da ferrovia, era necessario um cartdo de visitas, assim como uma area de apoio a
estrada de ferro mais adequada do que um simples terreno constituido de apenas
mato.

O aparecimento de pracas em frente a ferrovia era um fato que nao

estava somente circunscrito ao municipio de Lavras: nas diversas cidades
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brasileiras onde o trem fora implantado entre o final do século XIX e inicio do
século XX, jardins nasciam imediatamente ou anos depois da construgdo das
estagdes férreas, sendo carinhosamente apelidados como “Praga da Estacdo”,
nomenclatura essa que mesmo mudando por meio de determinagdes legislativas
permanecem na memoria da sociedade em geral.

Com relagdo a impressdo paisagistica oferecida aos visitantes que usavam
as estacdes ferroviarias como referéncia do local na qual estavam chegando,
Capistrano de Abreu, escritor € poeta cearense relatou:

Semana passada reuni-me a uma comitiva que ia percorrer
uma parte de Minas Gerais servida pela E. F. Oeste de
Minas que ainda nio visitara (...). Houve almogos, jantares,
discursos, hino nacional a valer. Passamos por Turvo,
Lavras, Oliveira, Itapecerica, Divindpolis e Belo Horizonte.
Niao havia veiculos, exceto em Lavras, onde existe uma
linha de bondes, e de tantas cidades s6 apreciei o que é
visivel da estacido ou do trem (RODRIGUES, 1977, Grifo
nosso).

Portanto, muitas vezes a unica impressdo da cidade proporcionada aos
viajantes que passavam pela estagdo era oferecida pelo espaco circundante ao
prédio ferroviario. Por isso, ornar aquele espago com um jardim era algo de
suma importancia.

No dia da inauguracdo da Praga Dr. José Esteves, uma quantidade
consideravel de pessoas se reuniu em frente a Estacio para a solenidade de
inauguragdo. Na ocasido, ¢ possivel observar que a praga era constituida de
alguns cipestres, cicas e forragdes, com canteiros em formas geométricas
possuindo um circulo que demarcava o centro da praga (Foto 29). Seus bancos
eram de concreto e a iluminag@o dos seus postes era feita por meio de gas, sendo
o modelo dos postes 0 mesmo utilizado na Praga Dr. Augusto Silva e Leonardo

Venerando (antiga Praga da Bandeira) na época.
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Figura 29 A reunido de pessoas em frente ao prédio da Estagdo para a inauguragdo de
sua praca (Comego da década de 1950)

Observando pelo mesmo angulo dos passageiros que desembarcavam na
Estacdo de Lavras (Figura 30) sdo apresentados alguns detalhes da praca, como
por exemplo, seu centro demarcado de maneira circular, na qual era composto
por quatro postes de iluminacdo e cipestres delimitando o circulo externo. O
circulo interno era cultivado por um conjunto de plantas que o preenchia
completamente ¢ a parte correspondente a por¢do norte da praga possuia

espécies arboreas similares ao ficcus spp.
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Figura 30 Vista da Praca Dr. José Esteves a partir da Estagdo de Lavras (Final da década
de 1940)
Em meados da década de 1950, observa-se a substitui¢do de algumas

plantas do local e as arvores, num contexto geral, passam nesse momento a
ganhar porte adulto, sendo possivel até mesmo identificar algumas espécies
similares a areca bambu, que nesse momento passa a aparecer no centro do
jardim e também o buxinho, que se encontra empregado em angulos especificos

dos canteiros do jardim (Figura 31).
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Figura 31 Praca Dr. José Esteves com o prédio da Estagdo de Lavras ao fundo e
substitui¢cdo e plantio de varias espécies vegetais (Década de 1950)

Por meio de analise da imagem aérea (Figura 32) nota-se as arvores
ja um poucos maiores, sendo que uma delas destaca-se na porc¢do leste da
praga devido ao seu grande porte, podendo ser provavelmente um exemplar
de flamboyant, encontrado ainda nos dias de hoje no mesmo local. Nota-se
também que espécies arboreas foram plantadas somente na parte leste e norte
da praga e que parte da vegetagdo presente no periodo em que a praga havia
sido inaugurada posteriormente foi substituida por uma de maior porte, como

por exemplo, a contida no centro e na lateral da praga.
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Figura 32 Foto aérea da Praga da Estacdo (Década de 1960)

A mesma imagem ainda nos da a dimensédo da praga e o seu entorno.
Localizada dentro de uma area pertencente na época a RMV, nela estavam
inseridos os prédios do almoxarifado, a carpintaria, os escritorios da
empresa, as casas dos engenheiros, a ponte da Estacdo, a propria Estacdo,
entre outros edificios pertencentes a empresa.

Com o passar do tempo, a vegetacdo, que anteriormente era pequena
vai tomando conta do jardim da praga, assemelhando-se com a composi¢io
presente nos jardins ingleses. As espécies arboreas plantadas na extremidade
do tragado da praga passam ent3o por uma poda drastica. Nesse momento ¢é

possivel observar ainda a presenca de palmeiras no local (Figura 33).
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Figura 33 Fotdgrafo Ary na Praga da Estagdo (Primeira metade da década de 1960)

No final da década de 1960, nota-se a deterioracdo da praca (Figura 8).
As arvores, com seus troncos caiados, tinham sobre suas raizes um gramado com
falhas que deixavam exposto, de maneira generalizada, o solo de seus canteiros.
Havia pequenas touceiras de vegetacdo espalhadas de maneira desigual,
refletindo a auséncia de manutengdo adequada.

Em 1969, para acompanhar as transformagdes sofridas na Estagdo e com
a finalidade de que praca pudesse ficar “a altura do prédio que VFCO faz
edificar ali” (PRACA..., 1969), segundo o prefeito da época, Jodo Modesto de
Souza, a municipalidade resolve entdo ampliar o jardim, realizar o calgamento
em sua totalidade e implantar a iluminagio de mercurio (Figura 34) (PRACA..,
1969). Mesmo com as alteragdes, verifica-se que foram preservadas as mesmas

caracteristicas do seu tracado, entretanto sua vegetagdo mudou drasticamente.
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Figura 34 Praga com seu jardim e calgamento ampliado e a nova Estagdo ao fundo
(1969)

Além de todas as modificagdes, no ano de 1969 foi colocado na praga o
unico marco alusivo a passagem do centendrio de Lavras e que foi erguido pela
administragdo e ferroviarios da Viacdo Férrea Centro-Oeste (Figura 35) em
homenagem a cidade, onde na placa 1€-se: “A Lavras pelo seu centendrio. Os

ferrovidrios da Centro-Oeste. 1868 — 1968 .
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Figura 35 Marco alusivo ao centendrio de Lavras, oferecido pela Rede
Mineira de Viacdo
Fonte: Foto de Rafael Brito (2013)

A partir desse momento o centro da praca passa a ser ocupado por uma
Phoenix dactylifera que ainda se encontra no local nos dias atuais. Os buxinhos
continuavam a ser empregados em angulos especificos dos canteiros e seus
jardins ganharam um aspecto mais limpo, apesar do maior adensamento arbdreo.

Em 1970 a Praga da Estacdo € elogiada e destacada entre os principais
jardins do municipio:

(...) logo em seu primeiro mandato, o Sr. Jodo Modesto de
Souza construiu um recanto que, vinte e quatro anos depois,
viria a receber, de suas proprias méios, o retoque final, para
constituir-se num dos locais mais apraziveis dessa cidade.
Realmente,o jardim da Praga Dr. José Esteves ¢ de uma
beleza caracteristica (NOSSOS..., 1970, p. 4).

Mais uma vez, em setembro de 1972 a Praga Dr. José Esteves ganha
elogios referentes a sua preservagdo, que como o proprio texto retrata, muitas
vezes era resultado do proprio cuidado dos moradores locais. Esse cuidado

realizado pela populagdo local ndo era observado em outras pragas do municipio:
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Belas e bem cuidadas as pragas de Lavras. Uma delas, aliés,
foi digna de comentarios de um cronista local, que louvou
ndo somente o aspecto da Praca Dr. José Esteves como o
cuidado e prote¢do dos moradores do bairro, exemplo que
deviam ou devem seguir os moradores das Pragas Dr. Jorge,
Mercés, Augusto Silva e da Bandeira, evitando a depredacao
dos vandalos, que nio sé desrespeitam as posturas como
tentam contra o bem-estar coletivo, ja que as pracas existem
para beneficiar a populagdo (PRACAS..., 1972, p. 1).

Todavia, com o passar do tempo sua manuten¢do novamente deixava a
desejar: a grama estava alta, os buxinhos cresciam livremente e os postes
apresentavam falhas em sua pintura, demonstrando indicios da auséncia de

conservacdo pelo poder publico. Na figura 36 ainda ¢ possivel observar a

Figura 36 Fotdgrafo Ary com a Estacdo ao fundo ja reformada e os jardins sem
manuteng¢do (Segunda metade da década de 1970)

Em 1977, a praga recebe melhorias. O trecho que ndo havia recebido
ajardinamento foi melhorado e eliminado, a parte que estava coberta de grama e
que servia de local em que pessoas atiravam detritos, recebendo, portanto,

tratamento eficiente (PRACA..., 1977).
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Em fevereiro de 1997 a prefeitura municipal prevé a realizacdo de uma
reforma na Praca Dr. José Esteves, com a troca de pisos e canteiros, revisdo
geral dos bancos, de maneira a fazer com que o local voltasse a ser um ponto
ideal para descanso (PRACA..., 1997). A intenco era tornd-la um cartdo postal
da cidade, e para isso foi convidado o arquiteto e paisagista Carlos Fernando de
Moura Delphim. Entretanto a Praga Dr. José Esteves teve apenas esbogos, pois
nenhum projeto efetivo chegou a ser feito para a mesma (DELPHIM, 2014).

Ainda em 1997 € que foi feita a doacdo da Maria Fumaca pela RFFSA.
No entanto, a locomotiva doada a Lavras nfo foi a n°233, exposta atualmente na
praga, mas sim a n°20. Todavia, o municipio de Sdo Jodo Del Rei requereu a
locomotiva n° 1, que estava em exposicdo em Belo Horizonte e
consequentemente, esta ltima cidade solicitou a Lavras a locomotiva n°20, que
jé estava reformada (SOUZA, 2014). Assim sendo, foi necessario reformar a
locomotiva n°233 (Figura 37) que estava abandonada, na ocasido, dentro da

Estagdo Engenheiro Bering (DANIEL..., 1993) (Figura 38). A referida

locomotiva era responsavel por fazer as manobras dos vagoes, além de retirar o

lixo das oficinas (SOUZA, 2014).

T

Figura 37 A locomotiva Maria fumaca Figura 38 A mesma locomotiva n°
n°233 Linha Lavras - MG/ Barra 233 abandonada em Lavras —
Mansa - RJ ainda em MG (Data provavel:1993)

funcionamento (Década de 1950)
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O modelo dessa locomotiva foi fabricado nos Estados Unidos em 1920
pela Baldwin, de Eddystone (UM POUCO..., 2001). Esses modelos circularam
entre 1939 e 1969 e, devido a queima da lenha, foram culpadas por boa parte do
desmatamento ocorrido ao longo dos trilhos.

O responsdvel por reunir a equipe e executar a restauracdo da
locomotiva n°® 233 foi Luiz Carlos de Souza (SOUZA, 2014). Devido a falta de
recursos, na reforma realizada em 1999 a locomotiva foi pintada de verde,
apesar de sua cor original ser preta.

Em maio de 1997 a Maria Fumaca, devidamente reformada, foi colocada
na Praga Dr. José Esteves (MARIA..., 1997). A locomotiva foi transportada por
meio de trilhos provisorios, e essatarefa envolveu uma equipe de
aproximadamente 12 homens em um trabalho bastante minucioso para a

colocagdo da locomotiva (Figura 39).
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(a)

Figura 39 (a) e (b): Maria fumaca n° 233 apds reforma, sendo transportada por
meio de trilhos provisorios para a Praga Dr. José Esteves
(1997)

A locomotiva foi exposta de maneira permanente na praga sem nenhuma
protecdo superior nem lateral ¢ somente em 2013 a pega, que hd anos vinha
sofrendo com a depredagdo por meio de vandalos e ladrdes e também
intempéries, foi novamente reformada e ganhou sua cor original, o preto
(SOUZA, 2014). Diferentemente da primeira reforma, que foi feita dentro das
oficinas de Lavras, a segunda foi feita na propria Praca Dr. José Esteves (Figura
40).
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(@) (b)

Figura 40 (a) Locomotiva n°® 233 sendo reformada e pintada em sua cor original, o
preto. (b) Locomotiva apos a reforma
Fonte: LOCOMTIVA... (2013)

Em junho de 2002, com a inteng¢do de proteger o patrimoénio e reforcar a
seguranca, foi concluido o processo de instalagdo do posto da policia militar
junto a entrega da reforma da praca, realizada naquele mesmo ano, trabalho que
recebeu a supervisdo do paisagista Tadeu de Padua (PREFEITURA..., 2002).

Na ocasido, foi feito o plantio de novas espécies ornamentais, renovagao
do gramado e modificagdo total do sistema de iluminagdo, colocagdo de
coletores de lixo e construgdo de uma pérgula protegendo mesas destinadas a
jogos de cartas, domin6 e outros, sendo essa a ultima reforma feita no local foco

deste estudo (PRACA..., 2002).

4.6.2 Vegetacio

Ao analisar a parte interna da praga, encontramos indicios da falta de
conservacdo da mesma, seja pelo poder publico ou pela populagdo, que um dia

foi a principal responsavel pela conservacdo do local.
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Apesar disso, sdo notados sinais da intervencdo da populagdo na praga a
longo ou curto prazos, devido ao plantio de duas ou mais espécies arboreas nos
canteiros, e também da interven¢do natural devido a germinacdo espontanea de
diversos exemplares, sendo essa caracteristica vista em diversos pontos do local,
0 que acaba refletindo no menor crescimento e desenvolvimento de uma ou de
ambas as espécies.

Esses foram alguns dos fatores que influenciaram para a mudanga
paisagistica da praga ao longo do tempo, quando se compara as plantas alocadas
nos primoérdios da praca e aquelas observadas nos anos posteriores, uma vez que
ndo houve preocupagio de se manter as mesmas plantas.

Ainda dentro desse mesmo contexto, a palmeira Phoenix dactilyfera,
implantada na porgdo central da praga, encontra-se em estado critico, com folhas
secas e risco de morte (Figura 41). Além dessa, muitas outras espécies vegetais,
como por exemplo, o chordo mexicano, possuem ervas parasitas que intervém de

maneira negativa no ciclo natural da mesma.
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Figura 41 Palmeira phoenix, inserida no centro da praca e com presenga de
infestagdo
Fonte: Foto de Iracema C. A. Luz (2014)

Outro fato que chama a atengdo ¢ o de que muitas espécies ornamentais
como, por exemplo, os agapanto (Agapanthus africanus), que encantam pela
presenca de suas flores, ndo possuem as mesmas, podendo isso ser o resultado
de uma adubagio ineficiente ou até mesmo de ausé€ncia de adubacio.

O mesmo acontece com o gramado presente nos canteiros. Em muitos
locais eles ndo oferecem cobertura total, deixando o solo desprotegido e
causando uma impressdo de abandono (Figura 42). Além disso, a presenca de
plantas daninhas é encontrada de maneira generalizada.

Alguns canteiros possuem por¢des de plantas ma conduzidas e que devido a

sua rusticidade, conseguem se manter no local. Esse ¢ o caso da flor do guaruja,
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lantania e também do pingo-de-ouro (Figura 43), que passam despercebidos na

Praca Dr. José Esteves.

Figura 42 O solo dos canteiros da praga Figur 43 O crescimento de duas ou

desprotegido, com a grama mais plantas em um
enfraquecida e com presenga mesmo local, problema
de espécies daninhas recorrente na Praca Dr.
Fonte: Foto de Iracema C. A. Luz (2014) José Esteves
Fonte: Foto de Iracema C. A. Luz
(2014)

Outra particularidade da praga é a sua densa vegetacdo, obtida a partir da
grande quantidade de espécies arboreas presente. Isso é um fator positivo com
relagdo ao oferecimento de sombra para seus usudrios. Entretanto, por estar
alocada proxima a um prédio abandonado, a densidade de plantas pode acarretar
uma menor seguranga para o local.

Em 2006, uma das principais preocupagdes dos moradores da Zona
Norte com relagdo a praga eram as lampadas de iluminagdo quebradas, falta de
poda nos jardins, grande quantidade de folhas secas que tomavam conta de
bancos e canteiros centrais ¢ a presenga de mendigos (BISSOLIL, 2006). Um
usuario da praga (Custodio Silveira Batista) relatou na ocasido que o problema

existia a pelo menos um ano e afirma:
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Muitas pessoas vinham passear aqui todos os dias. Durante a
noite fica até impossivel isso acontecer. A praga era uma das
coisas mais lindas dessa cidade e hoje estd destruida
(BISSOLLI, 2006).

Consequentemente, com esse tipo de vegetacdo, a praga ndo apresenta uma
area livre que, segundo Delphim (2005), pode servir a usos alternados e
espontaneos, diferentes a cada segundo do dia.

Ao conversar com pessoas que utilizam o espago, muitas criticam a falta de
plantas mais atrativas para o local. E notivel também a auséncia de
equipamentos que fornegam maiores opgdes de lazer, pois criancas e idosos sdo

a faixa etdria que mais frequentemente usufruem do espago.

4.6.3 Mobiliario e estrutura

Com relagdo ao mobilidrio da praga, sdo constatadas diversas deficiéncias,
como por exemplo, o pergolado construido em 2002 e que abriga um conjunto
de mesas e cadeiras, muitas delas sem seu tampo. O amor-agarradinho, plantado
a fim de cobrir a estrutura e desse modo, oferecer sombra aos usuarios da
pérgola, ndo se encontra mais no local. Embaixo dessa estrutura, é facilmente
encontrado garrafas de bebidas alcodlicas.

Seus bancos, apesar de serem confeccionados com material atualmente nao
muito utilizado e que pouco contribui com a estética, possuem patrocinio de
empresas que fizeram parte da historia de Lavras. Muitos dos bancos que estdo
hoje na Praga da Estacdo sdo provenientes da reforma de outras pracas da cidade
e, devido ao seu valor histérico, foi decidido ndo descartd-los (Figura 44)
(SILVA, 2014). Desse modo, os bancos da praga que estavam quebrados foram

substituidos pelos bancos remanescentes de outros jardins.



91

Figura 44 (a) Banco de concreto Figura 44 (b) Banco patrocinado
patrocinado  pelo  Cine pela Rede Mineira
Municipal Ipé de Viagdo de
Fonte: Foto de Iracema C. A. Luz (2014) Lavras

Fonte: Foto de Rafael Brito (2013)

As lixeiras estdo presentes em pequena quantidade assim como 0s postes
de iluminagdo, sendo que os que estdo no local possuem suas lampadas
quebradas devido a acdo de vandalos.

Em 2013, o local passou um longo periodo sem iluminagédo artificial,
problema recorrente em 2006 (BISSOLI, 2006). Por isso, durante o periodo
noturno, a escuriddo predominava o local, que se tornou extremamente perigoso
para sua utilizacao.

A pavimentagdo do lugar, feita de cimento, também carece de reparos,
uma vez que possui grande numero de trincas que tornam o local com aspecto
desagradavel, além de oferecer risco para usuarios, principalmente idosos e
portadores de deficiéncia. Nota-se também a auséncia de rampas que facilitem a

acesso ao local.
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Atualmente, o estado de conservacdo da praga é considerado médio, sendo
que alguns pontos da mesma necessitam de substituigdo e manutencdo do
mobilidrio e de sua vegetacdo. Todavia, muitos usuarios consideram a praga
como um lugar sem graga, onde melhorias poderiam ser feitas.

Essas deficiéncias, assim como outras, sdo resultado ndo s6 da falta de
conservacdo da praga em si, como também de seu entorno, que foi originado e

estd intimamente relacionado a presenca da ferrovia.

4.6.4 Entorno

Um tunel que ndo acompanhou o progresso da cidade, edificios que sdo
patrimonios publicos abandonados e utilizagdo indevida de espacos que antes
pertenciam a ferrovia. E assim o entorno da Praga Dr. José Esteves.

A inadequada dimensio que possui o tinel, por exemplo, ndo ¢ um
problema recente. Em 1980, veiculos de comunicagdo ja relatavam sobre a
dificuldade trazida pelo pequeno tamanho da passagem que era a unica ligacao
com aquela parte mais periférica da cidade (INDUSTRIA.., 1980;
SIQUEIRA..., 1996).

O tunel era considerado um dos “gargalos” da cidade e seu
redimensionamento foi desejado pela comunidade ha mais de 50 anos. Somente
em 2014, um acordo entre governo municipal, estadual e federal foi firmado,

com o intuito de realizar a ampliacdo do tunel (Figura 45).
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(a) (b)
Figura 45 (a) (b) Ttnel da Zona Norte antes e apds as obras de ampliagio
Fonte: INAUGURADO..., 2014)

A inauguragdo da nova passagem do tinel da Estagdo ocorreu dia 14 de
setembro de 2014, reunindo centenas de pessoas na Praga Dr. José Esteves. A
obra beneficiou cerca de 20.000 moradores que necessitam do tunel para
atingirem o outro lado da cidade. Ainda na mesma solenidade o tinel ganhou
nova denominago, “Passagem Luiz Cherem” (INAUGURADO..., 2014).

Proximo a esse tunel estdo alguns dos edificios abandonados pela RFFSA
desde a sua privatizagdo, sendo que trés deles entraram em processo de venda
em novembro de 2001, totalizando uma area de 3.314 m? (PREDIOS..., 2001).
Os mesmos tinham a pretensdo de serem leiloados, o que no ocorreu, e eles se
encontram ainda hoje abandonados pela empresa. Um dos terrenos
anteriormente citados e que servia como almoxarifado a empresa foi alvo de
incéndio que danificou boa parte de sua estrutura, deixando-o praticamente em
ruinas e com risco de desabamento.

Da mesma forma que as instala¢des antes referidas, também se encontram
desamparados os antigos edificios onde funcionaram as oficinas da EFOM,
RMV e RFFSA além de seus escritérios. Dominadas pelo mato, esse valioso
patrimonio histérico e arquitetonico foi esquecido pela sociedade e

principalmente por sua detentora, a RFFSA. O local oferece perigo aos
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moradores da regido, pois também é constantemente ocupado por marginais que

roubam materiais ali deixados e por usuarios de drogas (Figura 46).

@ G

Figura 46 (a) (b) O estado de conservacdo das antigas oficinas da Rede Ferroviaria
Federal Sociedade Anénima (Década de 2010)
Fonte: Foto de Luis Carlos de Souza (2014)

Além dos fatos supracitados, a maioria dos bairros localizados na zona
norte do municipio sdo caracterizados como de baixa renda. Esse pode ser um
fator de interferéncia na conservagdo de bens publicos, seja pela falta de desvelo
pelo governo municipal ou pelos préprios moradores dessa parte da cidade.

Ha um projeto em andamento que possui a finalidade de restaurar e
tombar a area desses prédios. Além disso, existe ainda, por meio da Associacio
Rio-Minas Trem Mineiro — ARMTM o intuito de retornar o percurso para trens
passageiros entre Ribeirdo Vermelho — Barra Mansa, o que modificaria a
paisagem e o atual uso dado a Praca Dr. José Esteves e suas imediacdes

(BISSOLI, 2005; SOUZA, 2014) (Figura 47).
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Figura 47 Aspecto atual do pétio de estacionamento de carros e também do prédio onde
abrigava os escritdrios da regional de Lavras, situado na Praga Dr. José
Esteves

Fonte: Foto de Luiz Carlos de Souza (2014)

O governo municipal de Lavras, em 2011, tinha o intuito de reformar o
antigo prédio da Estac@o e lhe devolver suas caracteristicas anteriores a reforma
que ocorreu em 1969, o que seria feito por meio de emprego de dinheiro
concedido por empresa particular do ramo alimenticio (ESTACAO..., 2011),
entretanto o projeto ndo prosperou.

Assim, sem nenhuma prote¢do ou respaldo, o prédio da antiga estagéo
que antes era um sinénimo de progresso para a cidade, permanece em estado
precario de conservagdo (Figura 48), servindo apenas como passagem para
encurtar o percurso de pedestres que vém dos bairros Lavrinha, Cohab, dos
conjuntos habitacionais Alto dos Ipés e Judith Candido de Andrade, entre outros

e abrigo para usudrios de drogas.
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(a) (b)
Figura 48 (a) (b) Dependéncias internas do prédio da Estacdo de Lavras. (a) Interior do

prédio (b) Lado do prédio voltado para a linha férrea.
Fonte: Foto de Iracema C. A. Luz (2014)

Portanto, a praga e seu entorno necessitam passar por uma reforma de
modo que seja restituida a ela ndo so parte das caracteristicas originais como
também o gosto pela utilizagdo do local, uma vez que essa paragem foi cenario

para importantes fatos ocorridos na cidade de Lavras.

4.6.5 Fatos historicos

A Esta¢do de Lavras e sua praga foram marcadas por diversos
acontecimentos historicos para a cidade e regido. Um deles foi a visita do
primeiro Presidente da Republica a pisar em solo lavrense: a chegada de Getulio
Dornelles Vargas.

Existe controvérsias com relag@o a data da visita ilustre: enquanto alguns
dizem ser dia 25 de fevereiro de 1931 (HA 81 ANOS..., 2012) outros creditam o
fato a abril do mesmo ano (OLIVEIRA, 1980). Na ocasido, Getilio e sua
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comitiva chegaram & Estacdo da Oeste de Minas em carro ferrovidrio especial
vindo de Belo Horizonte as 19 horas, sendo em seguida o Presidente Vargas
saudado pelas autoridades locais e pela multiddo que se acotovelava em frente a
estagio (HA 81 ANOS..., 2012) onde futuramente seria implantada a Praga Dr.
José Esteves.

O meio de transporte utilizado na época para transportar o presidente até
a praga Dr. Augusto Silva foi um bonde especial (HA 81 ANOS..., 2012).

Apos o requintado coquetel no saldo nobre do Clube de Lavras, o
presidente Getilio Vargas e sua comitiva seguiram para a estacdo ferrovidria e
as 21 horas despediu-se da cidade, recebendo em sua partida significativa
manifestagdo do povo lavrense (HA 81 ANOS..., 2012).

Outro grande acontecimento de suma importancia ocorrido no dia 21 de
mar¢o de 1934, na Estacdo de Lavras, estd relacionado a Revolugdo
Constitucionalista. Foi nesse dia que em torno de 330 homens vindos de Belo
Horizonte, muitos deles casados, desembarcaram com suas familias na Estacao
de Lavras (Figura 49) para faz parte e estabelecer o entdo 8° BCM — Batalhdo de
Cagadores Mineiros, hoje 8° Batalhéo de Policia Militar de Minas Gerais (HA 80
ANOS..., 2014).
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Figura 49 Militares aguardando a chegada dos novos integrantes do 8° BCM — Batalhdo
de Cagadores Mineiros (1932)
Ainda relacionado a Revolugdo Constitucionalista, outro acontecimento
que comoveu os cidaddos lavrenses ocorreu no dia 23 de setembro de 1936
quando foi transladado para Belo Horizonte os restos mortais dos soldados
tombados durante a Revolugdo de 1932 e que estavam depositados em 22 urnas
guardadas dentro da igreja do Rosario (REVOLUCAO..., 2013).

Neste dia foi decretado feriado municipal ¢ uma missa solene foi
celebrada pelo descanso das almas dos soldados mineiros mortos em combate.
Um cortejo foi preparado para levar as urnas até a Estacdo da Oeste, com o
acompanhamento de varias autoridades e os estabelecimentos de ensino de
Lavras.

No espago fronteirico a Estacdo de Lavras aconteciam também
comemoragdes relacionadas ao carnaval. Uma delas é o antigo bloco
carnavalesco “O Ac¢o”, que tinha como ponto de partida a antiga Praca da

Estacdo e subia a Avenida Pedro Salles rumo ao centro da cidade, na década de
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1930. A figura 50 mostra, ao invés do numero de série da locomotiva, o

provavel ano em que o bloco desfilava: 1934.

Figura 50 Bloco do Aco, antigo bloco carnavalesco lavrense composto por ferrovidrios
(1934)
Fonte: Museu Bi Moreira (2013)

Outro acontecimento de grande importancia na época era a chegada do
Rei Momo a cidade, personagem este que simbolizava o inicio das festividades
de carnaval e era chamado “Deus da folia” (EVOHE..., 1933). O Rei Momo
chegava pela estagdo ferrovidria e por isso reuniam-se diversas pessoas em seu
entorno para recebé-lo (A CHEGADA..., 1937).

Como relatado anteriormente, a Estagdo de Lavras e seu "largo" foram
cenario de grandes acontecimentos para a cidade de Lavras e regido. Mas, depois
da construgcdo de sua praga, fatos de importancia ainda vieram a acontecer
naquele local como, por exemplo, a presenga de grupos musicais (Figura 51) ¢ a
comemoragdo dos campeonatos conquistados pela escola de samba Mocidade

Alegre da Zona Norte.
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Figura 51 Grupo instrumental apresentando-se na Praga Dr. José Esteves
(Final da década de 1960)

Com o passar do tempo, a praga passou a ndo acolher mais alguns dos
principais eventos do municipio, passando a ser usado apenas com finalidade
paisagistica e de lazer. Todavia, tem sido observada uma escassa volta da
utilizacdo do espago para acontecimentos de conotagdo cultural, como por

exemplo, o carnaval (CARNAVAL..., 2014).
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Quando se fala em jardins, intervengdes externas e internas no local
possuem uma interatividade muito intima. E por isso que a intervengdo in loco e
em suas adjacéncias deve ser minuciosamente estudada, a fim de evitar a
descaracterizagdo desse espago.

Contudo, a sociedade e alguns profissionais muitas vezes sem
conhecimento dessa elaborada relagdo, ndo conseguem projetar a dimensdo
inadequada que uma modifica¢do pode operar. Um claro exemplo disso é o que
aconteceu na Praga Dr. José Esteves, um cendrio que servia de referéncia para a
populagdo, devido a beleza e cuidado de seus jardins, e principalmente, pela
causa de seu surgimento, a Estacdo de Lavras.

O primeiro fator de decadéncia da praga a ser elucidado, em ordem
cronoldgica dos fatos, foi a demoli¢do da antiga estagdo, uma obra arquitetonica
de estimado valor que foi colocada abaixo em nome do progresso e
modernidade.

O segundo fator de relevancia foi a expansio da cidade além do tinel da
ferrovia, sendo o local predominantemente habitado por familias de baixa renda,
0 que no Brasil, e nfo diferentemente em Lavras, faz com que o poder publico
feche os olhos para as necessidades daquela parte financeiramente menos
favorecida do municipio.

Por ultimo, pode-se citar o fator mais impactante para a ideia hoje
existente com relagdo a praga: a desativagdo dos servicos da RFFSA apds a sua
desestatizagdo, sendo hoje suas instalagdes tomadas por individuos que ndo
agem de acordo com as leis da sociedade, sendo essa apropriacdo indevida se
expandiu para as adjacéncias dos prédios da referida empresa, chegando até a

Pracga da Estagao.
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Portanto, apesar do estado de conservagdo da praga Dr. José Esteves em si
ndo ser tdo baixo quanto parece, é importante mostrar para a comunidade
lavrense os fatos de importancia ja ocorridos nesse local, para evitar que a ideia
predominante no inconsciente coletivo ndo sofra pela hereditariedade, ou seja,
perpetue para as proximas geracdes. Ainda, a mesma s6 ganharia valor adequado
quando o seu entorno também recebesse um tratamento digno e equivalente a
sua importancia histdrica e arquitetdnica, uma vez que a praca estd localizada em
uma cidade que faz parte do roteiro turistico da Estrada Real.

Além do resgate histérico do local pela sociedade, se faz necessario na
praga Dr. José Esteves a restituicdo de algumas partes do jardim, uma vez que a
vegetacdo encontra-se completamente descaracterizada, assim como a
revitalizagdo do seu entorno, fazendo com que o mesmo volte a ter
caracteristicas do passado, associando-as as particularidades do presente.

Para isso, foi proposto um novo projeto paisagistico para o local, com a
finalidade de dar a praga o seu antigo aspecto, permitindo que ela ndo continue
apenas na lembranca de alguns personagens que veem sua historia de vida

confundida somente com a historia da ferrovia.

4.1 Proposta de reconstruciio e revitalizacio

A acfo da comunidade e da administracdo municipal sobre a praca, de
modo a introduzir nos canteiros da praca diversos exemplares que ndo tinham
nenhuma relacdo com o projeto original, foi um dos principais fatores que levam
ao diagnostico de descaracterizaco, tornando a praca um lugar similar ao jardim
de suas casas, onde intervengdes foram feitas sem nenhum critério ou permissao.

Muitas vezes, essa descaracterizagdo € um dos principais motivos pela

qual os cidaddos ndo conseguem criar um vinculo com o local. Contudo, se a
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praca ganhasse novamente caracteristicas presentes em seus primdrdios, essa
situa¢do mudaria drasticamente.

Entretanto, ndo se pode menosprezar as melhorias feitas ao longo dos anos
e que foram fruto do desvelo da sociedade que utilizava ou que residia proxima
ao local e também do cuidado que o poder publico conferiu a praga.

Por isso, foi proposto um projeto (Apéndice 1) para lembrar a praga em
seu auge, que ocorreu entre o0 momento de inauguragdo da mesma (no final da
década de 1940) até a primeira metade da década de 1970. O tragado original,
que ¢ mantido até os dias atuais, deve ser preservado ¢ valorizado. Ja no que
tange a vegetagdo, deve-se respeitar os principais exemplares de cada época,
dentro do periodo anteriormente citado. As propostas foram feitas levando-se em
consideracdo a restauracdo do prédio da Estagdo de Lavras e as diretrizes
recomendadas por Delphim (2005).

Aconselha-se realizar a retirada de espécies ornamentais que se
encontram fora do contexto, como por exemplo, as dracenas (Dracena
marginata), lantana (Lantana spp.), ixora (Ixora coccinea) ¢ flor do guaruja
(Turnera ulmifolia), além de espécies arbdreas que ndo compdem bem o local e
fazem com que o ambiente se torne muito denso vegetativamente.

Para substitui-las, opta-se por plantas que foram empregadas em
diferentes momentos da praga, sendo todos eles os mais representativos dos
diversos tempos do local. Exemplo dessas plantas ¢ a cica (Cycas revoluta),
presente logo no surgimento da praga, mesclada com o buxinho (Buxus
serpemvirens), caeté (Heliconia densiflora) e resedas (Lagerstroemia indica)
que apareceram posteriormente, entre outras espécies.

Ao lado norte da praga recomenda-se o plantio de resedas na calgada, pois
seu pequeno crescimento ndo impede a visdo da fachada do prédio ferroviario

por meio dos usuarios do local. Na lateral leste, foi proposto o plantio de novas
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sibipirunas com espacamento adequado entre as plantas. Essas altera¢cdes devem
ser feitas gradualmente, a medida que as arvores forem sucumbindo.

Ainda, recomenda-se a instalagdo de mesas de jogos fora do pergolado, de
maneira que torne o ambiente mais atrativo e com mais uma op¢ao de lazer para
seus usuarios, além da ampliagdo dos caminhos e readequagdo do espaco para
que ele se torne acessivel, como por exemplo, implantacio de rampas de acesso
e sinalizacdo tatil.

Também com relagdo ao mobiliario, recomenda-se a substitui¢do de seus
bancos por modelos de madeira. J& com relacéo as estruturas, tanto o pergolado
como também a banca de revistas permanecerdo no mesmo local que o atual,
entretanto devem passar por um processo de readequacio.

Foi proposto ainda retirar a antiga Maria Fumaca de dentro da area da
praga e transferi-la para a calgada fronteirica a um dos portdes da estacdo. Com
essa acdo, além de atribuir ao espago uma caracteristica mais original, seria feita
também uma homenagem ao velho bonde, ja4 que o mesmo permaneceu por
muito tempo naquele local.

Feitas todas as agdes supracitadas, pode-se partir entdo para a
conservagdo, que ¢ o conjunto de acdes destinadas a prolongar o tempo de vida
ou a manter a integridade fisica da edificagdo (DELPHIM). Incluindo-se neste
conceito estdo: a preservagdo contra deterioracdo, condi¢do para manutencio do

bom estado de um bem cultural, livre de danos ou mudancas (DELPHIM, 2005).
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6 CONCLUSOES

Foi feito o levantamento histérico-cultural e paisagistico da Praga Dr.
José Esteves, sendo permitido assim contar como se deu a evolugio do espago.

A Praga Dr. José Esteves foge da regra da maioria das pragas historicas
brasileiras nascidas em frente a uma igreja, uma vez que sua construgdo esta

relacionada ndo a um templo religioso, mas sim a uma ferrovia.
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